Folkhalsomyndigheten
171 82 Solna

Goteborg 18 december 2019

Remissvar angaende andring av Folkhalsomyndighetens foreskrifter och allmanna rad
(HSLF-FS 2015:8) om skydd mot internationella hot mot manniskors hélsa

Er beteckning: 02892-2019

Sveriges Skeppsmaklareforening har beretts mojlighet att [amna synpunkter kring
Folkhalsomyndighetens forslag till andrade foreskrifter, vilket vi tackar for.

Det ar namligen viktigt att de flesta av de har foreslagna saneringsintygsindragningarna
dras tillbaka.

Lat oss inledningsvis fastsla foljande:

Ett fartyg ar oerhort dyrt att driva runt och da menar vi inte bara sjélva dagskostnaderna dvs
kostnaderna for besattning, bunkers, rantor och avskrivningar for fartyget och allt annat som hér
déartill. Dessutom kostar det stora pengar att anlépa en svensk hamn. Det &r statliga
farledsavgifter, lotsavgifter och generella hamnavgifter. Allt detta géller alltsa innan fartyget ens
borjat lossa sin last.

300 000 kr &r ingen 6verdriven summa for ett enda hamnanlop, for stora tankfartyg kan man I4tt
komma upp i en miljon.

Med detta sagt inser var och en hur orimlig Folkh&lsomyndighetens forhoppning &r att “’rederier
kan anpassa sina rutter till de &ndrade forutsattningarna ” nar myndigheten vill franta
kustkommunernas deras ansvar fran att utfarda saneringsintyg.

Foljande mening i myndighetens konsekvensanalys har alltsa ingen som helst
verklighetsforankring: “’De fartyg som inte anloper nagon annan hamn dar ett saneringsintyg
utfardas kommer att behdva planera om i rutten och lagga in stopp vid en annan hamn dar
ett saneringsintyg kan utfardas.”

Vi kan inte nog understryka vikten av att det alltid maste vara méjligt att fa ett saneringsintyg
utfardat, nar fartyget an sa onskar. Behovet av saneringsintyg drivs av internationella
konventioner och de behdver numera fornyas var sjatte manad. | praktiken skulle ett fartyg utan
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giltigt saneringsintyg kunna fa nyttjandeférbud vid en hamnstatskontroll. | Sverige kanske det
skulle goras en mera samlad bedémning och darmed kravas ytterligare sanitara brister utifran ett
MLC-perspektiv for ett nyttjandeforbud, men i andra lander anses certifikaten mera lagbundna
och dé&r skulle det direkt bli nyttjandeforbud; eller i alla fall lossningsforbud, om inte certifikatet
finns pa plats. Nastan all sjofart i svenska vatten ar just internationell!

DET MASTE ALLTSA ALLTID GA ATT FAETT SANERINGSINTYG UTFARDAT!

Vi har dock forstaelse for myndighetens invandning att vissa kommuner utfardar dessa intyg sa
séllan att kompetensen utarmas, och i de fallen kan vi acceptera att kommunen inleder ett
samarbete med narmaste storre kommun sa att inspektionen och det efterfoljande utfardandet kan
utforas darifran. Sjalvklart inser vi att resekostnaderna i sadana fall kommer att behdva tackas av
rederiet som bestéllt inspektionen.

En annan variant &r om de fartygsagenter som ar verksamma i de aktuella hamnarna kan
utbildas sa att de kan bli auktoriserade att utfora kontrollen. Vi antar dock att vagen till ett
sadant tillvagagangssatt kanske ar dnnu svarare att betrada, an att kommunala myndigheter ska
fa verka utanfor kommungranserna. Men om det ar en majlig vag att ga star vart kunnande och
kontaktnat till férfogande.

Jag vill sammanfatta var standpunkt med foljande:
e Inga fartyg kommer nagonsin ga till en annan hamn bara for att fa ett fornyat
saneringsintyg (med vidhangande inspektion) var sjatte manad.
e Behall darfor de flesta kommunerna pa er lista, for detaljer se var bilaga.
e Vi kan acceptera en l6sning dar de kommuner som INTE kan serva “’sina” hamnar
istéllet inleder ett samarbete (eller i alla fall kan hénvisa till en kontaktvag) med en
narliggande kommun. Rederiet far da betala for den extra resekostnaden.

Med vénlig halsning

SVERIGES SKEPPSMAKLAREFORENING

Berit Blomqyvist, VD
Postgatan 4 Telefon: 031 13 34 94
411 13 Goteborg berit.blomgvist@swe-shipbroker.se

For att se vilka medlemmar vi representerar, besok www.swe-shipbroker.se

Sveriges Skeppsméklareférening
(The Swedish Shipbrokers’ Association)

www.swe-shipbroker.se


mailto:berit.blomqvist@swe-shipbroker.se
http://www.swe-shipbroker.se/

Bilaga: Vara bedomningar kring varje enskild kommun som foreslas i remissen

Auvslutningsvis vill vi ge vara bedomningar till var och en av de foreslaget indragna
kommunerna.

Landskrona bor absolut vara kvar. Lat mig citera en fartygsagent:

Vi ordnar ratt sa ofta saneringsintyg i Landskrona - sa vi vill verkligen inte att den servicen ska
forsvinna. Dessutom har Landskrona ett varv och dar ligger fartygen ibland réatt lange och da ar
det ju en bra service att intygen kan férnyas dar. Landskronas Miljéforvaltning ar redan idag
mycket mer flexibla &n Malmds och risken ar valdigt stor att Malmé Miljoférvaltning inte skulle ha
tid att aka till Landskrona.”

Samtliga i Landskrona verksamma fartygsagenter vittnar om att just dar fungerar service
ypperligt!

Sotenas maste absolut vara kvar! De har namligen ett samarbete med grannkommunerna
Munkedal och Lysekil. Laggs Sotends ner som utfardande kommun for saneringsintyg forsvinner
alltsa aven Lysekil dar Sveriges nast storsta hamn ligger, i volym réknat.

I Lysekil ligger namligen Sveriges storsta raffinaderi och dit gar de storsta tankfartygen som gar
pa svenska hamnar. Att séga att dessa fartyg istallet ska ga till andra hamnar for att fa sitt intyg
blottar ingenting annat &n ens egen okunskap kring sjofarten. Faktum &r att de flesta fartygen har
ett sddant djupgaende att de inte ens skulle kunna anlépa andra svenska hamnar! Det faller alltsa
pa sin egen orimlighet att Sotenas skulle sluta utfarda sadana intyg. Om ett samarbetsavtal skulle
innebara att Uddevalla istéllet skulle utfarda intygen anser vi att det skulle vara battre att gora
tvartom, dvs lata Sotenas serva Uddevalla.

Pitea och Kalix kommuner verkar vara tva av de orter med fa intyg per ar och om de behover
avhanda sig ansvaret kan vi acceptera det — sa lange som det istallet gar att fa Luled att utfarda
de cirka sex intyg som behdvs arligen.

Vastervik verkar inte heller vara en kommun som absolut maste ha egna inspektorer da vi
knappt ens hort talas om att nadgon behdver detta i just Vastervik.

Kramfors har de senaste dren bara utfardat ett fatal intyg, men de har a andra sidan varit
betydelsefulla da de fartyg som anlopt Lugnvik/Bollstabruk gar i trafik pa Marocko dar det alltid
kravs giltiga saneringsintyg infor lossningen.

Harnosand &r ett nav for vindkraft och kommer att sa vara under lang tid framat. Om
certifieringen sen sker genom samarbetsavtal med Sundsvall eller ej, kan vi dverlata at berorda
myndigheter att besluta om. Det viktiga &r att verksamheten fungerar.

Hudiksvall ar utskeppningshamn for Iggesund paperboard/Holmen, en viktig del av svensk
exportindustri. Det &r sjalvklart viktigt att den har servicen fortsatt bér finns kvar i Hudiksvall.
Vi tror inte pa en distanslésning med Gavle eller Sundsvall eftersom det &r for langa avstand.

Hammard ser vi inget storre behov av, kan antagligen avvecklas. Grums bor daremot vara
kvar.

Sveriges Skeppsméklareférening
(The Swedish Shipbrokers’ Association)

www.swe-shipbroker.se



Gullspang, Kristinehamn, Vanersborg och Lidkoping vill vi helst ha kvar allihop sa som
utfardande hamnar, aven om det mgjligen kan ga att samordna alla inspektioner fran en av dem.
Vi kan aldrig acceptera att allt ska skotas fran Karlstad. En tur runt hela Vanern, dar sex av de
foreslagna hamnarna ligger &r en tur pa cirka 40 mil. Det later sig inte goras, vi kommer aldrig
att fa inspektioner pa de tider som passar de tidskansliga fartygen.

Hoganas kommun behdver inte utfarda séarskilt manga intyg per ar, men vi ser helst att denna
service finns kvar, sérskilt som det verkar fungera bra i den kommunen. Sa har skriver den lokala
fartygsagenten pa orten:

Vi har inga problem med att fa det férnyat har! Vi har god kontakt med miljo och halsa och de
fixar det aven om vi sa ringer forst dagen innan. Det &r inte s& manga ganger om aret vi nyttjar
deras tjanst men vi ar naturligtvis glada att den finns och hoppas att det sa forblir....

Kristianstad méste vara kvar; sjofarten till och fran Ahus med sina regelbundna anlép behéver
absolut ha tillgang till denna service.

Falkenberg ar ocksa en kommun med ett fortsatt stort behov att fa saneringsintyg utfardade vid
behov. Vi citerar en reaktion fran en av vara fartygsagenter verksam i den hamnen:

Ja att planera om rutten pga utfardandet av saneringsintyg i annan hamn &r sa tokigt att man
satter morgonkaffet i halsen. Att planera om rutten for ett normalfartyg som anléper Falkenberg,
en coaster i storleken 3000GT, >999NT,3-5000DWT, loa 80-100m skulle medféra extra kostnader
bara vad géaller hamn och farledsavgifter i storleksordningen 40000-60000SEK beroende pa om
fartyget ar lotspliktigt eller inte. Detta exklusive kostnader for tidsforlust, bunker etc.

Det ar visserligen inte varje vecka det efterfragas men nar det sker sa ar det oftast akut da
saneringsintyget gatt ut eller gér det inom nagra fa dagar.

Det ar val fullt rimligt att myndigheterna tittar pa kostnadsbesparing och effektiviseringsatgarder
men i Falkenbergs fall borde man inte tvinga ett fartyg pa 3500DWT att segla till Halmstad eller
Varberg utan istallet lata en miljo och halsa-inspektor pa 65kg satta sig i bilen och kdra 30min
fran Varberg eller Halmstad. Halften av Miljo och Halsa inspektdrerna bor anda i Varberg!

Den rimligaste losningen ar val att ett kontor, Varberg eller Halmstad, far ett regionalt ansvar som inkluderar
Falkenbergs Terminal och Falkvarv i Falkenbergs Hamn. For det kommer obdnhorligen behdva utfardas
sanitetsintyg i Falkenbergs Hamn i fortsattningen.

Angaende Ale, Simrishamn och Ystad har vi inga uppgifter. Antar darmed att Ale och
Simrishamn helt enkelt ar for sma for att ha ndgra internationella anl6p och att Ystads
farjerederier loser detta i farjelinjens andra hamnénde.

Avslutningsvis vill vi dven framfora foljande information om hur certifieringen fungerar i
Goteborg, Sveriges storsta hamn som kommer att ha kvar sin service. | alla fall i teorin:

’Det &r redan idag svart att fa till inspektioner. Har i Géteborgs kommun vill man ha de tre
arbetsdagars notistid med en exakt tidpunkt for inspektion.
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Detta ar helt omajligt for tanksegementet sa for dessa kan man séga att mojligheten redan tagits
bort.
Se nedan instruktioner fran Gbg Kommun, helt sanslost.

o Inspektioner for saneringsintyg gors vardagar mellan klockan 08 och 17.
Endast i undantagsfall utfors inspektioner pa andra tider.
Boka tid for en inspektion senast klockan 11 tre arbetsdagar fore énskat datum.
Ombokning kan goras senast tva arbetsdagar fore dnskat besiktningsdatum.
Vid ombokning tar vi ut en avgift for administration som motsvarar 0,5 timme.
Vid avbokning eller ombokning senare an klockan 11 tva arbetsdagar fore bokad
besiktning tar vi ut en avgift for administration som motsvarar 1 timme.

Omboka 2 dygn innan!? D4 ligger vara fartyg och lastar i ARA.
| princip forsoker vi inte ens att ordna intyg eftersom vi oftast aker pa ombokningskostnader till
ingen nytta.

SVERIGES SKEPPSMAKLAREFORENING ANSER ATT DET MASTE FINNAS EN
FORSTAELSE FOR SIOFARTENS NATUR.

HA INTE KRANGLIGA REGLER SOM GOR DET SVART FOR FARTYGSAGENTERNA
ATT SKOTA SINA UPPGIFTER OCH FOR SJOFARTEN ATT FULLFOLJASITT
UPPDRAG.

DET VORE BATTRE MED EN HOGRE AVGIFT, MEN UTAN SADANA HAR
BESVARLIGA OM- OCH AVBOKNINGSPROCEDURER!
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