Sjofartsverket
601 78 Norrkoping
sjofartsverket@sjofartsverket.se

Goteborg 16 november 2020

Remissvar angaende forslag till nya avgiftsforeskrifter avseende Sjcéfartsverkets
farledsavgifter (SJOFS 2019:3) samt Sjofartsverkets foreskrifter om tillhandahallande
av lots, lotsbestallning, tilldelning av lots och lotsavgifter (SJOFS 2019:4)

Er beteckning: 20-03845 samt 20-03846

Sveriges Skeppsméklareforening har flera ganger tidigare lamnat synpunkter kring
Sjofartsverkets standiga hojning av lots- och farledsavgifterna. Vi brukar skriva att vi forstar
att Sjofartsverket maste halla sig inom de ramar som regeringen satt, men att vi som naring
aldrig kan acceptera att de olika transportslagen finanserias enligt olika principer.

Vi sager foljaktligen aven den har gangen nej till de foreslagna héjningarna av lots- och
farledsavgifter da vi anser att de bara forstarker skillnaderna mellan de olika
trafikslagens brukaravgifter.

Just nu ar det dessutom extra mycket fel att infora nagra som helst hojningar av avgifter
eftersom stora delar av sjofartsnaringen bloder ymnigt i coronaviruset spar.

* Att aterigen hoja lotsavgifterna kommer att sla hart mot alla som forsoker bidra till att
Sveriges exportindustri far ut sitt gods, men det kommer att sl extra hart — igen — mot de
industrier som ska vara med och forsoka lagga om fran vég till sjo och finns runt Malaren och
Vanern. Nér det galler lotsavgifterna vill vi redan nu dessutom klargéra att om de planerade
hojningarna av lotsavgifterna med 10 procent tre ar i foljd fullfcljs blir det en dolkstot for
sjofarten i Méalaren och som att dra ur proppen ur Vénern. Nu kraver vi omtag pa allvar
gallande kostnaderna for att anvanda den lagstadgade lotsen i svenska vatten!

* Att ta bort fjarrzonrabatten nu nar bade stat och kommun muddrar i Géteborgs hamn for
att locka till sig fler direktanlop kanns inte sarskilt genomténkt.
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* Om Sjofartsverket star fast och infor alla forslag fran den 1 maj nésta ar blir det ungefar
samtidigt som de forsta kryssningsfartygen &r tankta att ankomma; att borja hoja just da
kanns som en kaftsmall som helt sanker kalkylerna for kryssningsrederiernas redan fa och
svart sargade sommarmanader.

* Vart absoluta krav &r alltsa att avvakta med att ta bort rabatter och alla andra forslag till
hojda avgifter(om de alls ska goras) tills vi kunnat blasa coronafaran 6ver. Samhallet har stallt
upp och forsokt stotta samtliga drabbade naringar och vi ar sékra pa att sjéfarten inte kommer
att sattas pa undantag. Vi sander darfor vart starkaste budskap till Sjofartsverket:

Krav att regeringen tacker upp for era minskade intékter; slang inte den notan pa dem
som fortfarande kampar for att halla igang varldsekonomin!

For att anda svara pa de forslag 1 — 5 som Sjofartsverket skickat ut pa remiss, har vi gjort
foljande bedémningar:

1) Inflationsjustering av farledsavgift med 0,3 procent.

Inte mycket att sdga nagot om, ar inflationen 0,3 procent och Sjofartsverket har ratt att hoja max
enligt inflation kan de naturligtvis géra det. Men Sveriges Skeppsmaklareférening anser att
hdjningen bor vénta till post corona.

Vi vill understryka att det redan idag finns flera rederier som lider av de tidigare hojningar
som Sjofartsverket genomfort de senaste aren. Jamfor vi farledsavgifterna 2016 med 2019 for
ett feederfartyg som anlper Pited i Bottenviken, en viktig hamn for svensk export och
norrlandsk industri, ser vi att farledsavgiften i december 2019 okat med 64 procent pa tre ar!

Enligt det aktuella containerrederiet gor de langa ledtiderna till kontinenten det omojligt att fa
rabatt for frekvent trafik da fartygen gar pa en 14 dagars butterfly-loop. Det blir alltsa bara tva
anlép i manaden per fartyg.

Samma rederi ser ocksa svarigheter med att uppna skalfordelar da hoppet mellan klasserna i
tariffen gor att ett storre fartyg snabbt blir en dyr affar.

Fartygen &r dessutom ofta chartrade in i flottan varfor en ansokan om miljoklass blir en svar
avvagning for de tillfalligt engagerade rederierna. Sa lange Sjofartsverket bara godkéanner CSI
(och inte t.ex. ESI som manga fartyg faktiskt ar betygsatta efter) blir miljoklassningen for ESI
utan inverkan pa farledsavgiften.

2) Engangshdjning med fyra (4) procent for att fran och med 2021 fullt ut inféra bonus-
malus for miljérabatten.

For det forsta ifragasitter vi ordet “engingshdjning”. Pa vilket sdtt dr detta en engangshdjning?
Om det néasta ar blir dubbelt sa manga fartyg som ar beréattigade till lika stora miljorabatter som
2020, kommer da inte Sjofartsverket att behdva hoja bonus malus-avgiften igen? Blir det inte 4
procents avgiftshojning da igen? Plus indexhdjningen?

Dessutom &r vi rent principiellt emot tanken pa att betala dubbelt for den miljosatsning som
sjofarten i vara svenska vatten gjort. Allt sedan miljorabatten infordes i farledssystemet har det
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finansierats inom systemet, vilket i sig &r en form av bonus malus. Det har ju historiskt alltid varit
néringens avgifter som finansierat miljorabatterna.

Under de senaste aren har Sjofartsverket drabbats hart av de laga rantorna som i sin tur drivit upp
avsattningarna for personalens pensionsskulder och notan har gatt till handelssjofarten. P4 samma
satt har kostnaderna for fritidsbatsverksamheten stigit utan att statens anslag 6kat och dven
helikopterverksamheten lider av ett underskott som finansieras av handelssjofarten.

Sjalvklart lider Sjofartsverket darmed av ett stort finansiellt underskott, men detta har inte
specifikt med miljorabatten att gora; det handlar enbart om att handelssjofarten inte kompenseras
for de verksamheter som Sjofartsverket idag maste utféra, men som inte gors utifran
handelssjofartens behov.

Vi kraver alltsa att Sjofartsverket forst kompenseras fullt ut sa att farledsavgifterna enbart gar till
kostnader relaterade till handelssjofarten. Forst darefter &r vi beredda att diskutera ett bonus
malus-system for sjofarten. Fram tills att detta sker anser vi att ett bonus malus-system enbart &r
ett dubbelbeskattningssystem for sjofarten.

Dessutom vill vi aterigen framfora att Clean Shipping Index, CSI, som enda index ar helt feltankt.

Fran kryssningsindustrin anses till exempel att ett bonus malus-systemet som endast bygger pé
CSI kommer att bli helt kontraproduktivt eftersom det ar en extra dyr och omfattande process att ga
igenom. Inte ens de LNG-drivna kryssningsfartyg som har véldigt bra omddmen enligt ESI bedomer
rederierna vara vérda besvéret — och kostnaden — att miljoklassa. Det har investerats stora pengar i att
gora kryssningsfartygen mer miljovanliga sa att de klarar alla krav runt om i varlden, men sa lange
Sjofartsverket endast tittar pa CSI hamnar nastan alla dessa fartyg i klass D. Det &r darfor billigare att
ga till Sverige med de aldre mindre miljévanliga fartygen, och anvanda de miljévanligare fartygen i
andra l&nder dar miljoinvesteringarna ger battre utdelning.

Ett LNG-drivet kryssningsfartyg byggt 2018 med de bé&sta miljoparametrarna som klarar Norges
extremt harda miljokrav med rage har en ESI score pa 39 och far rabatter i manga av de stora
hamnarna runt om i varlden, bland annat Géteborgs hamn.

Men pa farledsavgiftssidan i Sverige blir 6kningen for henne 29 144 SEK per anlop och hon har 10
transitanlop till Stockholm inbokade. Det blir en 6kning med ndstan 300 000 SEK - exakt samma
6kning som for ett fartyg byggt 1998 med endast tillrdckliga miljokrav.

Gissa vilket fartyg som kommer att séttas in i Sverigeslingan och vilket som kommer att ga langs
norska kusten.

Vill Sjofartsverket verkligen motarbeta sitt eget miljoarbete, sasom det beskrivs pa hemsidan:
Sjofartsverket ska arbeta med miljofragor pa ett sadant satt att vi ligger i linje med Sveriges riksdags
mal och beslut om ett ekologiskt hallbart samhalle, och darmed bidrar till att dessa nas.

3) Slutlig reducering av rabatten (-25 procent eller totalt 4,5 mnkr) fér kryssningsfartygens
turn-around anlop enligt tidigare aviserad plan.

Efter att Sjofartsverket beslutat om att ta bort rabatterna for kryssningsfartygens turn-around
anlop stred Sveriges Skeppsméklareforening hart for att dessa rabatter skulle fasas ut under en
femarsperiod, vilket vi alltsa lyckades med. Vi kan darfor inte med trovéardighet motsatta oss att

Sveriges Skeppsmaéklareférening
(The Swedish Shipbrokers’ Association)

www.swe-shipbroker.se sid 3



http://www.swe-shipbroker.se/

Sjofartsverket nu vill ta sitt sista steg. MEN VI VADJAR OM ATT AVVAKTA MED DET
SISTA STEGET TILLS CORONA AR OVER!

Kryssningsindustrin ar det segment inom sjofarten som drabbats allra hardast av coronapandemin.
I princip ar det bara upplagda kryssningsfartyg som besokt svenska vatten under 2020 och vill vi
locka dem tillbaka ar inte 6kade statliga avgifter en framgangsfaktor. Det finns manga
kryssningsdestinationer och att fa fler turn-around anl6p &r sérskilt lockande for samhéllet runt
kryssningshamnen.

Dessutom &r det vart att beakta att de 4,5 milj SEK som Sjofartsverket sparar pa detta drabbar
mindre &n en handfull rederier. Det kryssningsrederi som forlorar mest pa detta har under en
femarsperiod sett sina kostnader oka for enbart farledsavgiften pa turn around-anlépen med 6ver
3,5 miljoner SEK PER AR. Ar det verkligen meningen att ett individuellt rederi ska sta for sé stor
del av 6kningen? Aterigen, om detta rederi viljer att lagga turn around-anlépen i andra lander dar
det far storre avkastning, blir naturligtvis 6kningen for dem lika stor &nda (om de alls fortsétter ga
pa Sverige), men den 6kningen kan da kompenseras genom sénkta avgifter for de nya sa kallade
turn around-anlépen. Det enda som da hant ar att Sverige som helhet forlorar hotellnatter och
ovriga turistbesok som ofta blir féljden nar kryssningar pabdrjas och avslutas.

Foreningens installning ar dock att det inte ar ratt att lata 6vriga segment finansiera dessa rabatter,
s& om sista steget infors post corona, det vill sdga nar rederierna aterfatt normal kapacitet pa sina
fartyg, har vi inget att invanda.

Déremot anser vi att kommuner mycket val kan subventionera sina hamntaxor eftersom
kryssningsanlopen gynnar handel och besoksnaring pa orten. Pa samma sétt skulle staten, som
tjanar massor av momspengar pa de utlandska kryssningspassagerarna, kunna subventionera
fortsatta rabatter genom att ge Sjofartsverket ett Gronmaérkt sérskilt bidrag.

Lat inte trenden fortsatta med Ostersjokryssningar dar rederierna helt enkelt hoppar over
Stockholm pa rutten - och det enbart pa grund av allt for hdga kostnader. Nar turn around-rabatten
har fasats ut kommer rederierna formodligen satsa mer pa andra turn around-hamnar runtom
Ostersjon och i Danmark och Tyskland med fler direkta flyglinjer till Nordamerika och andra
delar av varlden an vad Sverige kan erbjuda. Det blir svensk besoksnaring som far ta den sméllen!

4) Slopad fjarrzonsrabatt.
Med ovan sagt, vad kan vi anféra om fjarrzonsrabatten?

1) OM den ska tas bort anser vi att d&ven detta bor inledas forst post corona. Den globala
varldshandeln &r viktigare an pa lange och vi bor alla bidra till att den kan satta fart pa
allvar igen nar corona sa tillater. Da ska inte vérldshandelns framsta foretradare borja
varje anlop med ett minus pa ca 100 000 SEK, vilket blir fallet for i stort varje
fartygsanlop som idag gors med fjarrzonsrabatt, om den tas bort.

2) OM Sjofartsverket &nda beslutar att den tas bort, sag fran och med 2022, anser Sveriges
Skeppsmaklareférening att dven dessa rabatter ska fasas ut under en 6vergangsperiod. Sag
att kostnaden 6kar med 20 000 SEK per anlop for 2022, ytterligare 20 000 SEK per anldp
under 2023 och sa vidare till 2026 da utfasning ar helt genomfordford. Med andra ord: 80
procents rabatt 2022, 60 procents rabatt 2023 etc.
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Men vi kan aven diskutera sjalva vitsen med att ta bort dessa rabatter. Fjarrzonsrabatten maste ses
i ljuset av att farledssystemet idag har en mangdrabatt for de fartyg som kontinuerligt gar i trafik
pa Sverige. En farja kanske besoker svensk hamn tva ganger per dag, men betalar bara full avgift
for tva anlop i manaden, darefter betalas for ytterligare tre anlop dar rabatt ges. For ett fartyg med
trafik pd USA tar en rundresa fem veckor, varje anlp blir alltsa utan rabatt. Fartyg som gar till
fjarran 6stern hinner bara med ca fyra resor per ar. Varje anlop blir alltsa med full betalning,
medan férjerederierna bara betalar fullt for en mycket liten andel av sina anldp.

Inte minst med tanke pa corona ar det naturligtvis ingen som vill foresla att mangdrabatten ska tas
bort, eller ens andras, men det kan vara bra att ha resonemanget i bakhuvudet infor beslut i den
hér avgiftsfragan.

Det borde ga att hitta en kompromiss mellan dagens méangdrabatt och fjarrzonsrabatten, sa att den
bara gynnar direkttrafiken utan att alls paverka feederrederierna. Men att hitta denna den ratta
formeln tar tid. Vi foreslar att Sjofartsverket satter samman en grupp som far i uppdrag att
arbeta fram ett sddant forslag som kan trada i kraft nar corona klingat ut och allt atergatt
till det normala.

Sjofartsverket anser sig kunna 6ka intdkterna med mellan 12 — 18 miljoner SEK genom den hér
reformen, men faktum &r att om de fyra, fem rederier som idag far del av rabatten istéllet véljer
att lasta om pa kontinenten blir effekten forsumbar pa Sjofartsverket ekonomi. Men det kanske
inte blir feederlinjerna som far godset, om det istallet lastas om pa lasthil — da har Sjofartsverket
och miljon bara forlorat pa detta.

En extra bieffekt i sammanhanget ar dessutom att s lange som direktanlopen finns kvar pa
Sverige har de en prishammande effekt dven pa feederlinjerna. | det 6gonblicket Sverige forlorar
all direkttrafik skulle feederrederierna garna ta chansen och 6ka sina priser, da dven de ar valdigt
prispressade idag.

Just nu lagger staten och Géteborgs kommun stora pengar pa att muddra farleden in till Goteborg
for att just kunna ta emot de stora containerrederierna. Att ungefar samtidigt som detta blir klart
hoja farledsavgifter med 100 000 SEK per anlop kan bli riktigt kontraproduktivt.

Dessutom slar ett eventuellt bonus malus-system hart mot just dessa rederier, da de med trafik
over hela varlden har svart att motivera varfor de, utéver ESI, ska miljocertifiera hela sin
fartygsflotta enligt det svenska Clean Shipping Index nér varje enskilt fartyg anloper Goéteborg
kanske fyra ganger om aret.

De far alltsa svart att kvalificera sig for miljorabatter, anvander alltid lots och far ingen
méngdrabatt.

En sak ska man vara klar 6ver, om rederierna inte lagger om linjemonstret och lastar om pa
kontinenten for att sedan bila eller feedra upp godset kommer kostnaderna att laggas 6ver pa
slutkund, alltsa svensk exportnaring och svenska konsumenter. Ar det ratt tid for det nu?

5) Okning av lotsavgiften med 10 procent i enlighet med myndighetens l&ngsiktiga plan att
na full kostnadstackning for lotsningsverksamheten.

Sjalvklart &r denna lotshojning ingenting som vi kan acceptera, sérskilt inte som de varit pa
mellan fem och tio procent arligen nu, flera ar i rad. Det blir véldigt snabbt en fordubbling av

avgifterna. Det enda rimliga vore att dven binda lotsavgifterna till index, precis som
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farledsavgifterna. Det &r med forskrackelse som vi inser att Sjofartsverket istallet planerar att hoja
lotsavgifterna flera ar framover med tio procent arligen!

Vi borjar framforallt fundera pa om det ar nagot fundamentalt feltank som gor att dessa avgifter
maste hojas sa mycket varje ar. Kanske dags for en haveriutredning for att vanda pa alla stenar
och forsoka hitta en I6sning framat?

Vi drommer alla om att mer gods ska foras 6ver fran vag till sjo, och vi vet ocksa att det i sa fall
ar inlandssjofarten som har den storsta potentialen — om den ges ratt forutsattningar. Nedan visas
tva exempel pa lotshojningar som drabbat naringen.

Exempel Vénern
Exemplet galler ett fartyg som gar genom Goéta alv upp till Gruvon:

Fartyget XXXX |

GT 2048
NT 1327|
Dodvikt (lastintag) 3950 |

2017 2018 2019 2020 2021
Lots upp 18 h 19291 32758 34340 36101 39730
Lots ner 17 h 18318 31756 33290 34997 38515
Batman 6000 6000 6000 7200 7200
Farledsavgift fartyg 6182 9890 10080 10280 10720
Farledsavgift last 8613 6815 9480 9677 10112
Beredskap 2970 3025 3085 3220
Totalt (kr) 58 404,00 90 189,00 96 215,00 101 340,00 109 497,00

Detta visar alltsa p& en nast intill fordubbling av avgifterna sedan 2017. Ar det ndgon som tror att
detta far fart pa nagon overflyttning?

Exempel Mélaren

Ett mindre containerrederi med trafik pa 6stkusten till UK och Benelux har jamfort
kostnadsutvecklingen for att anlita lots mellan Landsort och Vasteras, en lotsresa som tar ca 8
timmar att genomfora.

Denna stracka kostade 2016 for fartygsstorleken med nettodraktigheten 1 000-1 999 20 215 SEK
per vag, eller 40 430 SEK per anlop i Vasteras.

Idag 2020 kostar samma lotsstracka 33 525 SEK, vilket ger 67 050 SEK i bara lotskostnader per
anlop - en 6kning med 65 procent.

Nu vill alltsa Sjofartsverket hoja lotstaxan ytterligare med tio procent. Det betyder att den
lotsning som sa sent som for 4 ar sedan kostade 40 430 SEK mellan Landsort och Vasteras 2021
kommer att kosta 73 790 SEK - en 6kning fran 2016 med 82 procent for trafik pa Malaren. Ar
detta rimligt?
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Rederiet som lamnat uppgifterna konstaterar att de sett hur lotskostnaderna 6kat med 2,6 milj
SEK sedan 2016. Bara det har senaste forslaget med tioprocentiga héjningar kommer att generera
en lotsnota som stiger for 2021 med 600 000 SEK.

Ovanstaende &r utrakningen for ett rederi med veckoanlop i Vasteras, men hamnen som helhet
har ca 800 anlop per ar.

Vill samhéllet visa att det &r allvar med Overflyttning &r det nog inte kostnadsdkningar som kravs.
Samtidigt ar det svart att motivera att den 6vriga sjofarten ska finansiera utokade rabatter.
Malaren har idag 10 procent och Vénern 30 procents rabatt pa lotstaxan, &nda slar det sa illa
eftersom lotsstrackorna &r s& langa. Aven hér behover alltsa staten gé in med nagon form av
kompensation till Sjofartsverket sa att éverflyttningen kan ta fart pa allvar. Om det ar det man
vill.

NAGRA AVSLUTANDE REFLEKTIONER

Det verkar som om Sjofartsverket kommit till végs &nde med sina standiga avgiftshéjningar. Nu
borjar hojningarna sla sa hart att de blir kontraproduktiva och minskar sjéfarten istéallet for att 6ka
den. Mindre sjofart betyder mindre intékter. Eftersom Sjofartsverket nastan enbart har fasta
kostnader for sin verksamhet kommer det i sin tur krdva hogre avgifter for de kvarvarande i en allt
mer nedatgaende spiral.

Nu far det vara slut pa detta!

Sjofartsverket maste kompenseras for fritidsbatsverksamheten!

Kompensera Sjofartsverket for fritidsbatarnas kostnader, eller férdubbla den registeravgift
fritidsbatsagarna idag betalar till Transportstyrelsen och sénk langdkravet for nar de ska borja
betala till 9 meter och lat alla de pengarna oavkortat ga in i Sjofartsverket kassa.

Pa samma satt undrar vi om inte Trafikverket borde betala nagonting i farledsavgifter for sina
farjor. Ar det verkligen sa att de inte kostar Sjofartsverket nagot? Om sa ar fallet bor i alla fall
inte den kostnaden valtras 6ver pa handelssjofarten.

Likstall all vintervaghallning — Iat isbrytarna finansieras via statskassan

Vi kraver att all isbrytning likstalls med vintervaghallning pa vag och jarnvég. Da skulle
Sjofartsverket fa minst 300 miljoner arligen i 6kat statligt anslag till investering och drift av
isbrytare, vilket kan utmynna i foljande:

a) Ytterligare 6kning av miljorabatten sa att de mest miljéanpassade fartygen kan komma
ner i noll kr i fartygsrelaterad farledsavgift, inkl det som idag kallas beredskapsavgift —
utan att infora ett dubbelt bonus malus-system.

b) Avskaffande av godsbaserad farledsavgift for allt inrikes gods.

c) Allt gods som tidigare transporterats pa vag skulle kunna befrias helt fran godsbaserad
farledsavgift under en trearsperiod och darefter en gradvis avtrappning.

d) Fortsatta satsningar pa att ta bort skevheter i dagens system, som kanske kan
forhandlas fram genom kloka representanter for hela sjofartsklustret.
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Tillsatt en kommission som far till uppgift att foresla konkreta atgarder for att fa ner
kostnaderna for lotsning

Kanske &r det navigationsstod fran land som behdvs for att sanka lotskostnaderna, kanske kan
lotstjansten utforas i privata, men certifierade, bolag som arbetar enligt smaféretagarprincipen
”’vi jobbar nir kunderna behover oss”, kanske finns det andra forslag ute i ndringen. Bara en
sak vet vi, menar politikerna allvar med budskapet att mer gods ska ga pa sjon, da maste det
bli slut pa dessa eviga avgiftshojningar!

Se till att vi nu pa allvar gor verklighet av var vision om att vi ska flytta gods fran 6verfulla
landsvagar till glest trafikerade vattenvégar. Genomfor inte dessa hojningar! Ge inte Mélaren
denna dolkstot och dra inte ur proppen ur Vénern!

Med vénlig hélsning

SVERIGES SKEPPSMAKLAREFORENING

%@Jjﬂ

Berit Blomqvist, VD
Postgatan 4 Telefon: 031 13 34 94
411 13 Goteborg berit.blomqvist@swe-shipbroker.se

Sveriges Skeppsmaéklareforening representerar 126 medlemsféretag som &r verksamma inom:
* fartygsagentur (ger service at rederierna/befalhavaren i hamn)

* linjeagentur (representerar eller AR det utlandska container- eller rororederi som bedriver
verksamhet pa Sverige)

* befraktningsmaklare (parten mellan rederiet med tillgéngligt fartyg och industrin som
behdver fa en transport utford)

* kop- och forsaljningsmaklare (parten mellan det fartygssaljande rederiet och det kopande)

Denna remiss har behandlats av féreningens styrelse och sérskilda referensgrupp for
farledsavgifter samt containerradet och lotsradet. For att se vilka som ingar dari samt vilka
medlemmar vi generellt representerar, besok

www.swe-shipbroker.se eller

http://www.swe-shipbroker.se/Hitta-en-skeppsm%C3%Ad4klare (dar alla medlemmar listas)

http://www.swe-shipbroker.se/Styrelse (dar finns alla vara rad och grupper)
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