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Sveriges Skeppsmaklareforening vill tacka for mojligheten att inlamna synpunkter pa
ovanstaende remiss. Vi anser dven att det ar bra att Transportstyrelsen pa det har sattet
forsoker ta ett nytt grepp pa reglerna for lotstjansten.

Redan 2004 skrev Sveriges Skeppsmaéklareforening i ett remissvar att vi efterlyste en mera
riskbaserad lotstjanst och vi har framfort samma asikt vid flera méten med
Sjofartsinspektionen (som de hette da vi hade regelbundna méten med dem.)

Dar efterlyste vi flexibla lotskravsgranser (som utgick fran de lotsledskrav som da fanns) for
fartygen som bland annat bestamdes utifran:

- manoverformaga

- navigeringsutrustning

- regelbundenhet i trafikmonstret

- resultat i hamnstatskontrollen

- flagga

Ett steg i ratt riktning, men invandningar finns

Vi anser att de nya forslagen dar ett steg i ratt riktning, men vi anser att det fortfarande &r allt
for stort fokus pa just langd och bredd och for lite pa kvalitet och goda system for dkad
sjosékerhet. Sjalvklart inser vi att olika lotsleder kan leda till olika lotskrav. Om den aktuella
riskindelningen &r den ratta utgar vi ifran att Transportstyrelsen, med alla de referensgrupper
och olika arbetsgrupper de haft till sitt forfogande, ar bast pa att avgora. Daremot &r det
angeldget att folja upp utfallet nér reglerna val satts i bruk. Vi vet till exempel redan nu att det
finns en oro kring hur den nya tvadelade indelningen i Norrkoping ska fungera i praktiken.
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Pa samma satt kommer konkurrensen mellan Sodertélje hamn och Norvik att skarpas da
Sodertalje kraver 3,5 timmars lotsning medan Norvik kan erbjuda lotsfria fartygsanlop om
befdlhavaren har férenklad dispens. Om farlederna &r ratt risksatta ar det inget att sdga om,
men det &r viktigt att detta utvérderas ordentligt.

Vi ar ocksa fundersamma kring om Sjofartsverket verkligen kommer att kunna erbjuda lotsar i
den utstrackning som kan behdvas redan vid arsskiftet.

Det &ar oerhort viktigt att den har oméndringen inte &ventyrar sjofartens konkurrenskraft!

Varfor en lotsgréns pa 70 meter, varfor inte behalla 90 meter?

Med detta sagt kan vi inte lata bli att undra varfor man egentligen foreslar en ny lotsgrans pa
70 meter, varfor inte behalla 90 meter i de fall dér det tidigare fungerat?

Manga fartyg ar byggda just for att klara den 90-meters grans som vi har idag.

Det blir darmed manga fartyg i storleksordningen 70 - 89,99 meter som drabbas av denna
forandring. Dessutom forsamras produktionsflytet for hamnarna, da fartygen maste véanta pa
lots innan skifte av fartyg fran och till samma kaj kan ske.

Da det redan idag rader brist pa lotsar inom vissa trafikomraden forbéttras ju inte situationen
nar gransen for lotsplikt sanks. Aven med ett forenklat forfarande tror vi att det i praktiken
kommer att bli fler fartyg som efterfragar lots med dessa nya regler.

Det hander redan idag, allt for ofta, att det inte finns lots att tillga bland annat pa grund av
dagens vilotider for lotsarna och att det finns for fa lotsar tillgangliga. Fartygen &r dessutom
utrustade med béttre utrustning an nagonsin forr och anda ska rederier som bevisligen haft
nautiker ombord som klarat sdkerhetskraven nu behdva ansoka om lotsdispenser och
genomga, om an forenklade men kostsamma, tester.

Kostnader for lotsdispenser blir en extra utgift for de rederier som lotsfritt gatt pa samma
hamnar i manga ar; dessutom en avgift som Transportstyrelen nu passat pa att héja. Det ar
dalig timing for rederier som till foljd av covid-19 tvingats dra ner pa trafiken.

Ett citat ur Transportstyrelsens egen konsekvensutredning:

” Arbetet med riskbaserad lotsplikt foreslar att ett resekrav infors for befilhavare pa fartyg med
en langd som &r mellan 70 meter och dagens lotspliktsgranser. Det innebér att befalhavare pa
fartyg som i dag inte &r lotspliktiga men som ar 6ver 70 meter langa kan fa 6kade kostnader
om de inte har varit i den aktuella lotsleden under den senaste tolvmanadersperioden. Detta
skulle kunna leda till en lagre tillganglighet pa sjotransporter om effekten for dessa rederier
blir att de behover lagga ned vissa rutter pa grund av for lag I16nsamhet och hdg
priskénslighet.”

Var beddmning ar att detta kommer att gélla flera av de fartyg som finns i det aktuella
langdspannet. Da detta gar emot de trafikpolitiska malen om en 6verflyttning bor
konsekvenserna tas i beaktande.
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Varfor inte tanka helt nytt? Var finns férslagen om navigationsstod fran land?
Sveriges Skeppsmaklarefdrening var dven aktiv 2007 i utredningen Lotsa R&tt som leddes av
Transportstyrelsens nuvarande GD Jonas Bjelfvenstam och som foreslog att dtminstone pa
forsok inrétta ett erbjudande om “lotsning fran land”.

Hér kan vi notera att det ar olyckligt att den har utredningen inte maktat med att gora ett enda
konkret forslag i denna riktning. Sveriges Skeppsmaklareférening foreslar att man ser éver om
det inte finns omraden i just Vanern som skulle kunna passa for ett sadant forsok. Eftersom
Sjofartsverket kommit langt i sina pilotforsok kring detta anser vi att aven foreskriftsarbetet
behdver ta hojd for att det ska vara mojligt att genomfdra navigationsstod fran land i
verkligheten — utan lots ombord.

Vi kréaver smidig 6vergang

Var storsta invandning ar dock att detta aldrig kan inforas redan vid nyar. | alla fall inte om
det ar tankt att alla som idag &r lotsbefriade fran och med da ska ta lots eller hinna ha ansokt
om och genomfort ett lotsdispensforfarande. Aven ett forenklat sddant kraver en smidig
overgang for att inte sjofartens leveranssakerhet ska dventyras.

Svenska hamnar besoks arligen av nagonstans i storleksordningen 2 500 fartygsindivider och
de flesta ar har bara nagon enstaka gang. Manga befalhavare har inte idag (eller ens i
november) nagon aning om att de, sag 5 januari, ska till svensk hamn. Daremot kanske de vet
att de forra gangen slapp ta lots och forvantar sig att det sa ska forbli. Smidighet, flexibilitet
och en lyhérdhet mot marknaden under hela 2021 vore darfér efterstravansvart och da sarskilt
i de fall dar fartygens befalhavare varit hér tidigare.

Det ar ju knappast sa att dagens lotsregler visat pa brister i sakerheten; sa dven om
Transportstyrelsen bjuder pa en smidig 6vergang for dem som plotsligt far lyda under nya
krav riskeras anda inte den totala sjosakerheten.

Gallande dispenser fortsatter val galla tiden ut?

Vi utgar ocksa ifran att samtliga idag géallande dispenser fortsatter att gélla dispenstiden ut. Pa
samma satt anser vi att de befalhavare som idag har generella lotsdispenser borde fa behalla
dem sa lange som de anvands regelbundet. Fasa in de hér nya reglerna med sikte pa framtiden,
ror inte till det som idag fungerar utmarkt. Vi noterar dock att om de generella &nda maste
bytas ut till flera ledanknutna dispenser kommer bara en avgift att tas ut, vilket naturligtvis &r
bra. Men varfor inte bara lata dem fasas ut? Det ar ju bara 40 generella dispenser som &r
aktuella idag.

Lite val snavt med 12 manaders regel

Sveriges Skeppsmaklareférening anser dven att regelverket ar lite val snavt da alla dispenser
upphdr om inte en och samma befalhavare aterkommer inom en 12-manadersperiod. Vi har
svart att se att det inte skulle kunna utckas till 24 manader. Det kan inte vara meningen att en
befélhavare som fram tills nu, utan nagra som helst problem, gatt utan lots plotsligt ska
behdva gora en testresa i vardera farledsriktning plus ett test, och sen behéva géra om det om
det drojer 13 manader innan han eller hon kommer tillbaka igen. Det &r langt ifran alla sjofart
till och fran Sverige som bedrivs i kustnara linjetrafik!
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Vi stodjer Svensk Sjofarts initiativ till en permanent revideringsgrupp

Vi stéller oss dven bakom Svensk Sjofarts initiativ till en revideringsgrupp som foljer
utveckling efter det att de nya reglerna trétt i kraft. Det ar viktigt att snabbt kunna férandra och
forbattra regelverket nér intentionerna i vissa fall kanske inte fungerar i verkligheten.

Bra med lathund och att systerfartyg raknas in i dispensen — och annat som &r bra
Lathunden som foljer med forslagen anser vi ocksa ger en bra sammanfattning. Det blir tydligt
vilka fartyg som faller under vilka krav och en fin dverskadlighet for att snabbt kunna se vilka
fartyg som det ar applicerbart pa.

Det ar ocksa bra att man inte behdver ta separata dispenser for systerfartyg.

Vi har inga invandningar till forslagen om undantag for utlandska statsfartyg, de nya
breddreglerna for katamaraner eller regelskarpningen som gors for att starka befalhavarna att
ta lots nar de innerst inne kanner att det vore det bésta ur sjosakerhetssynpunkt. Vi tycker &ven
att det ar bra att ordet lotsdispens ater skrivs in i foreskriften.

Avslutningsvis anser vi alltsa att intentionerna mot en mera riskbaserad lotsplikt &r bra, men
att man som alltid vid stérre forandringar bér anvanda en viss smidighet for att uppna sitt mal.
Kanske borde man anvanda 2021 till att utvérdera forslagen och dess konsekvenser ytterligare.
Borde det inte vara mojligt att atminstone avvakta med forslaget om att sénka den generella
lotspliktsgransen till 70 meter?

Med vénlig hélsning

SVERIGES SKEPPSMAKLAREFORENING
ot b

Berit Blomqvist, VD
Postgatan 4 Telefon: 031 13 34 94
411 13 Goteborg berit.blomqvist@swe-shipbroker.se

Sveriges Skeppsméklareférening har 124 medlemmar langs den svenska kusten samt i Vanern
och Mélaren. Dessa foretag kan delas in i fem olika kategorier:

1) Fartygsagenter

2) Linjeagenter/linjerederier

3) Befraktningsmaklare

4) Kop- och forsaljningsmaklare

5) Rederioperatorer

Lotsradet, ett av vara arbetsutskott, har varit involverat i behandlingen av detta remissvar.
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Fartygsagenterna ar nagot av en sambandscentral mellan rederiet/befalhavaren, lastagaren,
hamnen och myndighetssverige. Det ar ofta de som bestaller lots och administrerar
lotsdispenserna och alltid de som tar emot fakturorna fran Transportstyrelsen och
Sjofartsverket vad galler lotshantering i svensk hamn.

Aven linjeagenter/linjerederier berérs da kostnaderna for ett anlop till syvende och sist ar
avgorande om det alls ar ekonomiskt férsvarbart att komma hit med ett container/roro-fartyg
i linjetrafik. Samtliga containeragenter/rederier som fraktar svensk import och export ar
anslutna till Sveriges Skeppsmaklareforening.

Sveriges Skeppsmaéklareférening
(The Swedish Shipbrokers’ Association)

www.swe-shipbroker.se



