Sjofartsverket
601 78 Norrkdping
Att: Andreas Ahlander

Goteborg 29 september 2023

Remissvar angdende forslag till nya avgiftsforeskrifter avseende
Sjofartsverkets farledsavgifter (SJOFS 2023-1),

Sjofartsverkets forslag till nya foreskrifter om tillfillig klimatkompensation for ar 2024
(SJOFS 2023-4),

Sjofartsverket foreskrifter om tillhandahéllande av lots, lotsbestéllning, tilldelning av lots och
lotsavgifter (SJOFS 2023:2)

taxa for fartyg pa Trollhiitte- och Sédertilje kanal (SJOFS 2023:3),

forslag till Sjofartsverkets foreskrifter (SJIOFS 2023-5) om taxa for isbrytning pa bestillning
och mot ersittning med tillhorande konsekvensutredning.

Er beteckning: 23-00402, 23-00405, 23—00403, 23-00404, 23-02440

Sveriges Skeppsmaklareforening tackar for mdjligheten att 1imna synpunkter pa ovanstaende
forslag.

Vi vill aterigen framhalla att vi fortsatt helt motsétter oss alla hojningar av
farledsavgifter och lotsavgifter!

* Vi sdger nej till att 6ka farledsavgifterna med 7,3 procent for 2024! Detta géller sérskilt mot
bakgrund av att den finska regeringen halverat farledsavgifterna for att gynna den finska
exportindustrin.

* Vi sdger nej till 6kade lotsavgifter pa 15 procent for 2024!
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* Vi sdger nej till 6kade trossavgifter for 2024!
* Vi kan till ndds acceptera att taxan for isbrytning vid bestillning hdjs med 9,8 procent.

* Vi kan forsta logiken kring att ta bort fjarr- och turn-around-rabatter och vi tackar for att vi
anda fatt en nedtrappning over tid, s som vi 6nskat i tidigare remissvar.

* Vi tycker att det &r bra att de rederier som har fartyg klassade i CSI dven far miljorabatt for
beredsskapsavgiften da den ocksa miljodifferentieras, precis som sjdlva farledsavgiften. Darutdver
anser Sveriges Skeppsmaiklareforening att dven fartyg klassade ESI bor omfattas av rabatten!

* V1 hittar inte ndgon klargdérande text om ndr avgift vid léktring kan tas ut, bara en definition
pa vad det dr. Vi dr alltsd ndgot frdgande till om Sjofartsverket verkligen har rétt att ta ut
farledsavgift vid ldktring inom Sveriges sjoterritorium och dnnu mera starkt kritiska till om
det ska gélla 1 Sveriges hela ekonomiska zon.

Vi undrar ocksé vad hinder om léktring sker med last som vare sig kommer frén, eller ska till,
Sverige? Utanfor vilken grins ska den ldktringen ske utan att farledsavgifter tas ut? Detta
behover klargoras.

Trafiken pa vira inre vattenvigar

Vi vill dock understryka behovet av att Sjofartsverket INTE hojer nagra kostnader som
drabbar trafiken pa vara inre sj0ar. Det &r helt oacceptabelt att genomfora sa hér stora
hojningar av avgifterna som drabbar sjofarten pa Vénern och Méilaren extra tungt. Det ar ju
dnd4 den del av sjofarten som ALLA virnar allra mest. Det dr ocksa dir Sjofartsverkets
avgifter redan idag ar som allra hogst, radknat som andel av transportkostnaden.

Bara som ett exempel blir alltsd hojningen for trossforingen genom slussarna i Trollhdttan och
Sodertédlje - hela 40 procent!

Lotsavgifterna

Vi vill dterigen pdminna om att Sveriges Skeppsmaklareférening under minst 20 &r nu fatt
hora att lotsavgifterna kommer att béra sina egna kostnader om Sjofartsverket bara far hoja ett
eller tva ar till med tio procent. Under 20 ar med nistan stindiga sddana hojningar blir det
manga procent...

Pensionsinbetalningarna

Naér vi hade nollrénta fick vi ocksé standigt hora att det var den laga rédntan som lag bakom
den stora hojningen av Sjofartsverkets pensionsinbetalningar som 1 sin gjorde att
Sjofartsverket behdvde hoja farledsavgifterna. Rent logiskt borde alltsa
pensionsinbetalningarna nu minska drastiskt och ddrmed &ven minska behovet av stora
farledsavgiftshojningar.

Vad hiinder 2025?

Vart kraftigaste motstand vad géller nivaerna for lots- och farledsavgifter dr kanske dndé inte
riktade mot 2024 ars avgifter. Vi dr mest oroliga for de langsiktiga nivderna. Dagens nivéer ar
lagre dn de hade varit om inte regeringen skjutit till 300 miljoner SEK i klimatkompensation
for aren 2023 och 2024.
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For 2025 finns inga beslut, om det inte blir ndgon fortséttning pa det skulle alltsd
farledsavgifterna for 2025 behova hojas rent generellt med néstan 22 procent, bara for att
kompensera for den indragna klimatkompensationen. Om inflationen da fortsatt dr pd hog
niva kan vi alltsé riskera ndrmare 30-procentiga hojningar av farledsavgifterna infor 2025.
Det ér nivder som gor oss oroliga pa riktigt!

Med vinlig hélsning

SVERIGES SKEPPSMAKLAREFORENING

(ot ¥

Berit Blomqvist, VD
Postgatan 4 Telefon: 031 13 34 94
411 13 Goteborg berit.blomgvist@swe-shipbroker.se

Sveriges Skeppsmaéklareforening representerar 118 medlemsforetag som ar verksamma inom:
* fartygsagentur (ger service it rederierna/befdlhavaren i hamn)

* linjeagentur (representerar eller AR det utlindska container- eller rororederi som bedriver
verksamhet pa Sverige)

* befraktningsméklare (parten mellan rederiet med tillgdngligt fartyg och industrin som
behover fa en transport utford)

* kop- och forsiljningsmiiklare (parten mellan det fartygsséljande rederiet och det kpande)

Denna remiss har behandlats av foreningens styrelse och sérskilda referensgrupp for lots- och
farledsavgifter. For att se vilka som ingar déiri samt vilka medlemmar vi generellt
representerar, besok www.swe-shipbroker.se eller

http://www.swe-shipbroker.se/Hitta-en-skeppsm%C3%A4klare (dir alla medlemmar listas)
http://www.swe-shipbroker.se/Styrelse (dér finns alla vara rdd och grupper)
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