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Er beteckning: A662.684/2020

Sveriges Skeppsmaklareforening tackar for majligheten att lamna synpunkter pa ovanstaende
forslag.

Viktigt med forstaelse for sjofartens villkor

Vi vill inledningsvis understryka vikten av forstaelse for sjofartens villkor. Det finns till
exempel farjetrafik som gar mellan tva hamnar i var narhet, linjetrafik dar fartygen gar enligt en
faststalld turlista, ofta mellan varldens olika kontinenter, och sa finns det i princip all annan
sjofart.

Dar foljer inte fartygen nagon i forvag faststalld turlista, de foljer helt enkelt bara godset; ska
fartyget lasta i Uddevalla, gar fartyget dit och om det godset sedan ska lossas i USA eller
Mellandstern gar fartyget direkt dit.

FOr att anlopa en svensk hamn betalar fartygsagaren, redaren, en mangd olika avgifter. Det ar
farledsavgifter som finansierar vattenvéagen, det ar lotsavgifter for att ta ombord den
obligatoriska lotsen och det ar hamnavgifter som tas ut utifran volymen av det lossade/lastade
godset. Men det tas aven ut en slags infrastrukturavgift bara utifran det faktum att fartyget
lagger till vid en kaj, oavsett vad man lossar eller lastar. Sammanlagt &r det stora summor som
betalas for varje anlop ett fartyg gor, allt fran kanske 100 000 SEK till upp till en miljon SEK.
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Dessutom kostar sjalva fartyget allt fran nagra hundra miljoner SEK upp till en miljard SEK
eller mer. Det ar alltsa stora kapitalkostnader involverade i sjcfarten och den enda intaktskallan
en redare har ar frakten for det transporterade godset; det som fraktas fran A till B, fran en
hamn till en annan.

Fartygens trafikmonster kan dessutom andras med kort varsel, ett fartyg som gatt i vissa
farvatten kan plétsligt, och bara genom ett mail, fa order om att ga till en annan del av Europa
eller varlden.

Behovet av att besattningen ombord far komma hem nér de gjort klart sitt pass ombord tror vi
alla forstar. For en svensk sjoman pa en farja kan hemgangen kanske ske efter bara en vecka
ombord, for en filippinsk sjoman pa ett lastfartyg brukar det ske forst efter ett halvars
tjanstgoring ombord.

Det enda denna sjoman vill nar tjanstgoringen ar dver ar sjalvklart att fa komma hem!

Frustrationen nar sjomannen nekas aka hem efter avslutad tjanstgéra

Det ar mot denna bakgrund knappast svart att forsta den frustration som stundtals infinner sig
hos de fartygsagenter som forsoker arrangera dessa beséttningsbyten. Det dr en avlésande
sjoman som ska flygas till en flygplats ndra hamnen, det ar visering som ska ordnas och hotell
och taxiresor som ska bestéllas och betalas for.

Att da fa veta att den aktuella hamnen inte &r ett gransovergangsstélle, blir nagot av ett slag i
ansiktet for alla inblandade. Agenten forlorar en del av sitt uppdrag och inkomst, det svenska
hotellet forlorar en hotellgast, taxichaufforen sin korning och flygholaget far en inresande och
en utresande person mindre.

Men &nnu varre ar det for sjomannen som da far stanna ombord tills fartyget angor ett officiellt
utsett gransovergangsstalle. Detta galler aven om fartyget har last ombord som ska till
exempelvis USA.

Ibland missténker vi att myndighetssverige tror att detta knappast kan vara ett stort problem,
att det bara ar for fartyget att ga in till narmaste hamn som ar ett gransovergangsstalle, och
gora besattningsbytet dar. Av skél som vi redovisar ovan later det sig inte goras. Det kostar
helt enkelt alldeles for mycket.

Sveriges Skeppsmaklareforening har via sina medlemmar fatt veta att det fram tills nu ofta har
gatt att Iosa ett besattningsbyte anda. Ibland har man kunnat kéra sjomannen till narmaste
flygplats dar alla nédvandiga dokument kunde stamplas, ibland har polismyndigheten latit
Kustbevakningens anldpstillstand bli synonymt med att ett besattningsbyte kan ske, dvs
granspolisen har akt ut den aktuella hamnen aven om den inte funnits uppsatt pa listan dver
gransovergangsstallen. Men vi vet ocksa att detta sedan en tid tillbaka stramats upp och
kommer att stramas upp &n mer i framtiden.

Sveriges Skeppsmaéklareforening
(The Swedish Shipbrokers’ Association)

www.swe-shipbroker.se



Vi anser att allt detta ar helt fel vag att ga, sarskilt som man nu i och med detta remissforslag
till ny foreskrift gjort det latt for sig och bara foreslagit hamnar som ligger i kommuner som
enligt lag ska ha utsedda gransévergangsstallen.

Bra att fyra hamnar lagts till i listan 6ver gransoévergangsstallen i Sverige
Vi anser naturligtvis att det ar bra att hamnarna i Norvik, Uddevalla, Brofjorden och
Stenungsund har lagts till i listan.

Men dven dessa hamnar borde lagts till listan
Men vi anser &ven att foljande hamnar ska l&ggas till, &ven om de forst kraver ett
lagéndringsforslag:

Umed/Kvarken
Koping
Wallhamn
Kristinehamn
Otterbéacken
Vanershorg
Lidkoping
Gruvon/Grums

Vi skulle dock vilja ta fragan ett steg langre och foresla och foresla foljande hantering av
besattningsbyten:

Om hamnen ar gransovergangsstalle: Ta betalt for OB-tid och stall krav pa
framforhallning — men se alltid till att skota uppgiften!

Vid de gransovergangsstallen som finns ska naturligtvis granspolisen alltid komma ut till
hamnen och skéta in- och utstampling av sjomansvisa och de andra dokument som behdvs. Det
gangse ar att detta sker under kontorstid, men det maste kunna ske dven utanfor kontorstid.
Det ar rimligt att granspolisen da stéller upp regler om det antal dagars framférhalining som
behdvs och om det kravs att det sker utanfor kontorstid far det kanske anses rimligt att det
sker mot en extra kostnad som técker upp for Gvertiden.

Om hamnen inte ar gransovergangsstalle: Ge fartygsagenterna réatt att fora sjomannen
till narmsta gransovergangsstalle

Dér ett fartyg behover gora ett beséttningsbyte vid andra hamnar, som inte ar
gransovergangsstallen, borde fartygsagenter som ar kvalitetssékrade via var internationella
skeppsmaklarorganisation FONASBA, kunna kdra besattningsman till den plats som
granspolisen finner lamplig for kontroll samt stampling. L&s mer om kvalitetssakringen har.

| samband med detta skulle de &ven kunna utférda ett "OK to Board"-dokument, for att
ytterligare understryka att fartygsagenten tar pa sig ansvaret for sjomannen fram till att flyget
avgar.
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Bara nér allt detta &r uppfyllt kan vi sdga att vi har en fri rorlighet for varor, tjanster och
personer inom EU. Det &r helt fel vag att ga att stalla hinder i vagen for den fria rorligheten for
de sjoméan som fraktar de varor som vi sa val behover.

Ute i Europa kommer granspolisen till fartygen for utstampling, utan problem

Nar Sveriges Skeppsmaklareforening i varas sokte stod for var sak inom ECASBA, var
europeiska skeppsmaklareforening, hade européerna svart att forsta problemet. Ute i Europa ar
detta en ickefraga. Behover en sjoman monstra av kommer granspolisen, punkt slut.

Det racker dock med att titta pa en europakarta for att man ska forsta bakgrunden till den
installningen.

Ta Belgien som ett exempel. Belgien har flera stora hamnar som omsétter mer &n alla de
svenska ihop, men har mindre &n 70 kilometer kuststrécka. Sverige har 2 400 kilometer kust.
Plus att vi har hamnar i bade Vanern och Mélaren med internationell trafik.

Sveriges Skeppsmaklareforening och dess medlemsforetag finns alltid tillgangliga for att
forsoka hitta 16sningar som kan balansera grénspolisens resursbrist och sjomannens behov av
att komma hem. Kan man till exempel ténka sig att lata slussarna i Trollhattan bli ett
gransovergangsstalle? Finns det andra forslag som underlattar for alla?

Ingen begar att det ska finnas en grénspolis i varje svensk hamnstad, sarskilt inte standby 24/7.
Men vi kraver faktiskt att den for Sverige sa viktiga sjofarten ska fungera!

Med vénlig hélsning

SVERIGES SKEPPSMAKLAREFORENING

%@j ;g/‘w/

Berit Blomqvist, VD
Postgatan 4 Telefon: 031 13 34 94
411 13 Goteborg berit.blomqvist@swe-shipbroker.se

Sveriges Skeppsmaéklareférening representerar 120 medlemsféretag som ar verksamma inom:
* fartygsagentur (ger service at rederierna/befalhavaren i hamn)

* linjeagentur (representerar eller AR det utlandska container- eller rororederi som bedriver
verksamhet pa Sverige)

* befraktningsmaklare (parten mellan rederiet med tillgangligt fartyg och industrin som
behdver fa en transport utford)

* kop- och forsaljningsmaklare (parten mellan det fartygsséljande rederiet och det kbpande)
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Denna remiss har behandlats av foreningens styrelse och sarskilda referensgrupp for lots- och
farledsavgifter. For att se vilka som ingar dari samt vilka medlemmar vi generellt representerar,
besok www.swe-shipbroker.se eller
http://www.swe-shipbroker.se/Hitta-en-skeppsm%C3%Ad4klare (dér alla medlemmar listas)
http://www.swe-shipbroker.se/Styrelse (dar finns alla vara rad och grupper)

Ett av kommentarerna fran referensgruppen véljer jag att bifoga i sin helhet, den
kommer fran Bror Andrén i Karlstad, se bilaga 1.

Bilaga 1 fran Bror Andrén i Karlstad.
Hej,
Har last igenom handlingarna och kommer med nedanstdende kommentarer.

Inventeringen som Polisen sjélva gjort pavisar att andra platser ar nédvandiga for in- och utresor &an de som
finns med i FAP 272-2.

Kodexen om Schengengranserna anger inga kriterier for kvalificering av gransovergangsstélle vilket forenklar
tillagg av granspassager.

Pa nationell niva kan det finnas andra parametrar som bor vagas in sdsom tex naringslivsintressen och att det
skall finnas tillgangliga gransévergangsstéllen éver hela landet. Naringslivsintressen ar de av varde for en
region majlig positiv tillvaxt rérande foretagsverksamhet.

Regeringen har tillsatt en Nationell samordnare for att utveckla sjcfarten inom Sverige. Ett mangarigt
samarbete mot mer sjofart pa Vanern pagar inom Naringslivet samtidigt som myndigheter motarbetar genom
att forsdmra service till ndringen. Moment 22.

Vi har under manga ar haft ett mycket bra samarbete med Granspolisen i Karlstad. De har servat hamnarna i
norra Véanern med besattningsbyten. Att fran 1/1 dra ner till endast en hamn i Vanern ar helt forodande for de
rederier som trafikerar sjon kontinuerligt. Trafikflodet pa Vanern hanger samman och ett beséttningsbyte kan
ibland krava flera dagar vilket inte mojliggérs da endast en hamn kvarstar.

Det anges i granskodexen skél 17 anges att medlemsstater bor se till att kontrollférfaranden vid yttre gréns inte
utgor ett betydande hinder for handeln samt att medlemsstaterna bor tillhandahalla tillrackligt med personal
och resurser.

Syftet ar att fa till effektivare granskontrollarbete vad géller resurser och budgeterade kostnader att bli mer
forutsagbara, sé lat oss i alla fall behalla dagtid man-fre 0800-1600 som I6sning i hamnarna i norra Vénern, da
finns mojligheten till besattningsbyte kvar.

Enligt 8 kap. 13 § punkten 5 utlanningsférordningen (2006:97) far Polismyndigheten meddela féreskrifter om
platser for gransovergang. Detta medger att polismyndigheten ldgger till ndgra hamnar utan dndring av
utlanningsforordningen vilket gor det latt att g& naringslivet till motes.

Det finns dock alltjamt behov av att fortsatt se Gver platserna for gransovergangsstéllena som ocksa skulle
innebara forandringar i utlanningsforordningen. Att behalla norra Vénern under Karlstad maste I6sas endera
genom andring i utlanningsforordningen (2006:97) eller tillaggsskrivelse dér norra Vanern ingar i Karlstad
hamn, typ Norra Vanerns hamnar (Varmlands hamnar) liknade tex Stockholms hamnar m.m. som redan
forekommer i FAP 272-2.

Att minska gransévergangsstallen till endast Karlstad minskar sékert kostnader for polisens personal men
stryper mojligheterna for sjofarten och naringslivet pa Vanern. Infrastrukturen, kompetens och de personella
resurserna for hog och enhetlig niva finns redan.
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Med vénlig halsning
Bror Andrén AB
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