20

CARL LUNDWALL, PER KJELLEN OCH SST

Lars Jonsson borjade sin skeppsmaklarbana hos firma Carl Lundwall 1958, som da lag pa
Kungsportsplatsen, pa 3:e vaningen i samma hus som idag innehaller Pocketshop och Western Union
bl a. Carl Lundwall var da &gt av Carl R Johansson Spedition. Lars bérjade, som de flesta andra, som
bud och klareringslarling. Han tog sig runt bland kajerna pa sin moped. Hos Carl Lundwall var det ca 7
personer anstallda, bland dem befraktarna Lennart Sérbom och Pelle Skoglund. | bérjan av 60-talet
anstalldes John White som befraktarassistent och Leif Lund som vikarie for Lars, medan Lars gjorde
lumpen.

1961/62 erbjéds Lundwalls agenturen for de indiska statliga rederierna Scindia/India
Steamship/Shipping Corporation of India. P4 Lundwalls var man relativt ovan vid linjeanldp. Indierna
hade kvadratmeterstora manifest, som inte rymdes i en normal skrivmaskin, annu mindre kunde man
stencilera dem.

Lars fick under mitten av 60-talet en forfragan fran Per Kjellen & Co, att bérja hos dem som klarerare
och befraktare. Kjellens hade blivit anfortrodda agenturen for det nystartade Enssa line, med trafik
mellan Sverige och Spanien. Per Kjellen hade haft konsuldra arbetsuppgifter i Spanien och darvid
kommit i kontakt med relativt prominenta personer inom travaruindustrin. Genom de danska
intressen som lag bakom Enssa, fick Per agenturen. Per hade emellertid ingen som kunde klarera,
eller nagot klareringstillstdnd. Darfor anstélldes Lars. Sjalva tillstandet/auktorisationen, som var
personlig, I16stes med hjalp av en dldre gentleman, Torsten Sjokvist, som hade en firma, som tycks ha
varit sysselsatt med att befrakta kolbatar, bereddes kontorsutrymme i Per Kjellens lokaler pa
Kungsgatan. Befraktning av kolbatarna ar en historia for sig, men sammanfattningsvis gick det till sa
att redare och méklare/befraktare at lunch pa samma stélle, restaurant Commerce (nuvarande
Fiskekrogen) pa Lilla Torget. Affarerna gjordes upp med kontrakt skrivna pa Commerce’s servetter.
Saledes kunde Per Kjellen ta emot de forsta Enssa fartygen, klarera och lossa/lasta dem.

Till Per Kjellen kom ocksa det brasilianska rederiet Alianca i bérjan av 70-talet. Detta hégst sannolikt
en foljd av Unctad 6verenskommelserna. Sa smaningom kom kaffe att lossas i Goteborg samt den
vanliga mixen av exportvaror; bilar, papper och stal att lastas.

| mitten av 70-talet, gick rykten om att det danska rederiet Maersk skulle starta direktanlop i
Goteborg med sina moderna fartyg av C-klass. Genom sina kontakter med de danska intressen som
Iag bakom Enssa line, hade Per “innerkurva” och fick agenturen fér Maersk. Andra agenturer som var
viktiga for Per Kjellen var det statliga Iraqi Line och hollandska Spliethoff.

1978 tackade Lars for sig och gick vidare till Scandinavian Shipping & Transport (SST). SST var startat
av Bernt Nybom och Ivan Damberg som var utbrytare ur det Wilson-dgda Nordisk Express. Nordisk
Express i sin tur dgdes fran bérjan av 2 broder Nyman (ej relaterade till mannen i Nyman & Schulz),
nar dessa broder ville dra sig tillbaka, képte Wilson & Co upp verksamheten. | Nordisk Express lag
representationen for manga brittiska rederier samt NYK.
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Nybom och Damberg startade SST 1973 och fick med sig ett flertal; Ben Line Containers, ACT och
Cunard Ellerman. Under 70-talet fick man dessutom det colombianska FMG samt det venezolanska
CAVN. Andra rederier som fanns i SST’s portfolj var TMM det mexikanska statsrederiet, Hoegh
Container Line, som sedermera blev Westwood Shipping, OT Africa Line, och det kanadensiska
Saguenay. Man hade ocksa den nominella representationen fér CP Ships. En imponerande
agenturkatalog. Nybom var en glimrande séljare och en mycket vinnande personlighet. Ett relativt
kostnadstungt Stockholmskontor var pa minussidan. 1978 hade man flyttat till rymligare lokaler pa
Magasinsgatan, men verksamheten expanderade s att man flyttade igen ca 1980 till Ostra
Hamngatan 5. Stora kunder hos SST var Volvo, Stora, ABB, Ericsson, Svenska Flakt och Tetra Pak.
Medarbetare i SST under det tidiga 80-talet a&r Thomas Rossberger, Goran Lignell, Vera & Pelle
Ohlund, Orjan Bladh, Jacob Holmberg och undertecknad.

Lars drar sig till minnes en del resor i mellanéstern under tidigt 80-tal, bl a mérklagda landningar pé
Bagdads flygplats, just i inledningsfasen till kriget mellan Irak och Iran. Eller 6vernattningar pd
“lusiga” hotell i Jemen, ddr man vid ankomst bad att fG en whisky. De blev avvisade av portieren, men
han meddelade samtidigt att man kunde servera en god kopp te om man bara satte sig ner i
restauranten. Efter ett tag kommer en blyg uppassare med stora tekoppar med fatet ovanpd. Ndr de
nyfikna svenskarna lyfte pa fatet befanns koppen innehdlla whisky i rikliga kvantiteter. Navdl efter
whiskyintaget drar sig séllskapet tillbaka for nattvila. Mitt i natten vdcks Lars av ett forférligt vrdl,
han tittar yrvaket ut i korridoren fér att se vad som star pd, likadant gér hans resesdllskap. Det visar
sig att skriket fortsdtter och hdrrér sig fran ett rum intill. Man gar in i gemensam tropp och ddr finner
man den svenske skeppningschefen fér ett stort féretag ylande i séingen med en fet ratta spatserande
omkring i béddden — usch!

Alltnog, en kraftfullt spenderande dgare och de dubbla kontoren, med totalt ett 30-tal anstallda,
borjar ta ut sin ratt och mot mitten av 80-talet kommer SST pa obestand. Man hankar sig fram till
1986 nar de stora hamnrakningar borjar bli for tunga. | stallet for att realisera en forlust gar
Go6teborgs Hamn in som dgare mot slutet av 1986, sa smaningom inser man att forlusterna ar alltfor
tunga dven for hamnen att bara och SST forsatts i konkurs i november 1986. Sa dags har Lars och
Thomas tillsammans med 2 kollegor fran Charles Thorburn — Anders Cervin och Kent Blomster bildat
Swedish Maritime, dit en hel del av agenturerna foljer med.



