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SHIPCO – SCANWAY 

 

Scan-Group är en av Skandinaviens ledande linjeagentur koncerner och omöjlig att förbigå vid en 
genomgång av linjeagenturer i Sverige. Scan shipping grundades 1969 av Arne Simonsen.  Simonsen 
var endast 24 år gammal och affären drevs som enskild firma till 1977, då man gjorde om det till 
aktiebolag. 1975 öppnades ett Göteborgs kontor med hjälp av ett större antal rekryteringar från 
Strandbergs Fraktkontor, Lars Edlund (VD), Leif Svedner, Mona Tell var några av de som var med och 
startade upp. Det första kontoret fanns på Kungsgatan, alldeles ovanför Myrstedts Mattor. Det 
berättas att det luktade ganska unket i lokalerna av alla mattorna i de nedre våningarna. Ledande 
agenturer i denna första uppsättning av Shipco Shipping var Neptune Orient Line, Pakistani National 
Lines, Ceylon Shipping Corporation, K-Line, CNAN, Manchester Liners, Montemar, Djakarta Lloyd och 
Sudan Shipping Lines. 1978 öppnades filial i Helsingborg. 1981 slutade Lars Edlund och gick till Elof 
Hansson som skeppningschef.  

Ny VD blev Göran Ungerth. Under 80-talet hade NOL några direktanlöp i Göteborg (vore bra med mer 
detaljer här). I mitten av 80-talet kom agenturen för MSC över till Shipco från Georg Hansen.  I 
samband med SST’s konkurs 1986 kom Westwood Shippin g Lines med trafik på USWC över till 
Shipco. Shipco hade vid det här laget köpt egen fastighet på Föreningsgatan mycket eleganta och 
välvårdade lokaler (när köptes de?).  Firman hade vuxit till ungefär 20 anställda. 1989 frånträdde 
Ungerth och Lennart Bengtsson rekryterades, Lennart kom från Wilson & Co. Lennart hade börjat på 
Wilsons Göteborgskontor, men hade 1984 flyttat till Wilson, Stockholm där han vid denna tidpunkt 
ersatte Sture Boteus som då (1984 alltså) startade sin bana som Aseco chef. 1989 upphörde 
Westwood Shipping Lines med sin Europatrafik. 1990 fick man också vidkännas att förlora MSC 
agenturen till det nystartade Bertling. 

Shipco-Scanway, fick agenturen för United Arab under tidigt 90-tal från Wilson Shipping och bildade 
ett helägt aktiebolag kring denna, med endast UASC’s affärer i ett bolag och utnyttjande av UASC’s 
namn för bolaget. Jag tror att Shipco var först i Sverige med denna konstruktion. TALK-gruppen 
gjorde en liknande historia 1996 med Hyundai Merchant Marine.  

Efter ett träget försäljningsarbete lyckades man övertala MSC att starta upp ett nytt bolag, MSC 
Sweden AB, som Shipco majoritetsägare (?) som agenturen kunde flyttas över till. Detta skedde i 
slutet av 2000. Singaporianska NOL ombildades till APL, och även här formerades ett bolag under 
namnet APL Sweden (när? – ägarförhållanden?) Även K-Line med sin omfattande Fjärran Österntrafik 
och kontrakt med Stora Enso fick genomgå en liknande konstruktion (samma här när/hur?).  

Man kunde här se tydligt att Scanway drar samma slutsatser som resten av linjeagentur 
gemenskapen, att den enskilda oberoende linjeagenten för en relativt osäker tillvaro och att man 
måste diversifiera verksamheten. I Shipco-Scanway’s fall kommer man framtill att långsiktigt 
samarbete med varierande ägandegrad av huvudmännen är den rimligaste lösningen. Parallellt med 
detta bildar man speditionsbolag för projekt, flygfrakt och samlastning. Detta gör Shipco-Scanway till 
ett av de mest framgångsrika och stabila i Sverige, med goda framtidsutsikter.   


