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STRANDBERGS FRAKTKONTOR, MARINA SHIPPING OCH GRIMALDI SWEDEN 

 

Strandbergs Fraktkontor måste ha varit ett av de första genomfraktmäklerierna i Göteborg. Det 
grundades 1948 av skeppsmäklaren Oskar Strandberg, som hade ett förflutet i speditionsfirman 
Tycho Roberg. Tyskvännen Strandberg hade goda förbindelser inom tysk shipping efter 2:a 
världskriget och man fick agenturen för Neptun och Bruno Bischoff. Dessutom erhöll man med tiden 
direktrepresentation av Hamburg-Amerika Linie, Horn Linie och Deutsche-Afrika Linie.  Med hjälp av 
Neptuns b/l kunde genomfrakter tecknas ut med de flesta rederier som seglade ut från Bremen. 

 

Oskar Strandberg avled hastigt i Tyskland 1954 och fraktades hem i ”träfrack” på Hamburglinjens 
fartyg.  Den lossades på kajplats 2, ungefär där operan idag ligger. Strandbergs var vid denna 
tidpunkt i skuld till Bischoffs, som övertog aktierna i Strandbergs Fraktkontor.  Företaget drevs vidare 
av befraktaren Lindblom och ekonomichefen Dagny Wetterstrand. Bruno Bischoff hade också en 
agent i Stockholm – Norrman & Nilsson – därifrån hämtades Lars Edlund som chef för verksamheten i 
Göteborg. Bischoffs bedrev linjetrafik mellan svenska ostkusten och Bremen, framförallt genom 
anlöp efter Norrlandskusten. Då kunde genomfrakt utföras för de svenska pappersbruken 
huvudsakligast för Elof Hansson.  

En anekdot som dyker i samband med den relativt låga språkkunskapen bland äldre medarbetare på 
1970-talet i kombination med Göteborgs-vitsen, som följer; 

Vi fick besök av en samarbetspartner från Tyskland en dag, han besökte en av våra äldre 
medarbetare på kontoret. Tysken pratade en hel del på tyska med vår medarbetare, men vår 
medarbetare sade inget under tyskens besök. När tysken hade gått, frågade vi andra vår 
medarbetare varför han inte hade sagt något till tysken under mötet (vi visste ju varför). Vår 
medarbetares svar var då, 

”Jag ville ju inte honom något” 

 

Under 60- och 70-talen var de bärande agenturerna i Strandbergs: Zim Lines, Eimskip, CGM, KNSM, 
CMA och  OCL (?). Man hade kontoret i de anrika lokaler som Svenska Lloyd hade lämnat i samband 
med Broströmskoncernens köp av Svenska Lloyd 1972. Utöver Lars Edlund, var Curt Svanberg, Rune 
Borging, Jan Aronsson, Ted Ljungdell, Sture Carlström, Leif Svedner och Mona Tell. Lars Edlund gick i 
slutet av 70-talet över till avlastarsidan och blev skeppningschef på Elof Hansson. 

 

En av ett besökande moppebud överhörd högljudd konversation i Strandbergs lunchrum under tidigt 
70-tal, gick ungefär som följer. Strandbergs hade precis blivit utlovade ett stort kontrakt, med fina  
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volymer och god förtjänst av en större svensk exportindustri. En skeptisk och luttrad tjänsteman i 
lunchrummet, utstötte då: Jag tror inte på det här, förrän godset är kajlagt, lastat och säkrat, 
konossementet utställt, frakträkningen skickad och betald, pengarna finns på vårt konto, vi har köpt 
brännvin för kommissionen och brännvinet är utpissat… 

 

Marina Shipping var ett danskt linjeagentur-bolag, som Sven-Göran Sjöström kom i kontakt med i 
början av 1987 efter U.S. Lines konkurs i november 1986. Sven Göran hade bakgrund i Tor Line och 
Autotransit samt US Lines. 

Flera av Svens gamla kollegor inom U.S. Lines gick över till American Transport Lines som ägdes av 
U.S.A. baserade Crowley Maritime. American Transport Lines bedrev en roro & container service över 
nordatlanten. American Transport Lines upphörde med en dags notis i samband med Kuwaitkriget då 
deras fartyg var de första som gick från USA till Arabiska gulfen för U.S. Army.  

 

Då Marina Shipping redan hade agenturen för American Transport Lines i Danmark, så blev det så att 
Sven startade Marina Shipping i Sverige och hade American Transport Lines som den första 
agenturen. Senare under 1987 så kom Grimaldi Lines som Sven också fick via kontakter på 
kontinenten och därefter kom Koala Lines, Gambia National Lines, Euro Gulf Lines, Trans Continental 
Lines m.fl. 

 

Rolf Duus kom över till Marina Shipping i slutet av 1987. Rolf kom bl a från Nyman & Schulz. Sven och 
Rolf köpte därefter ut de danska ägarna till Marina Shipping. Tillsammans drev de bolaget i Sverige 
under några år som partners. Sven och Rolf skildes åt i början av 1991. De sålde Marina Shipping till 
Bruno Bischoff Reederi i Bremen. Sven gick över till Strandbergs med samtliga agenturer som Marina 
Shipping hade. Rolf startade i stället Skonvik Shipping. Skonvik kom sedermera bl a att bli agenter för 
koreanska Cho Yang Lines.  Strandbergs hade fått vidkännas ett större avhopp av anställda i början av 
80-talet, när det danskägda Shipco Shipping satsade i Sverige. Dessutom bildade såväl Eimskip, CMA 
och CGM egna bolag i Sverige 

I november 1993 startade Grimaldi Lines roro & container direkt service från Göteborg till hamnar i 
Medelhavet med nybyggda roro fartyg. De startade med en avgång per månad. 1994 blev det en 
avgång varannan vecka, 1996 ökade de frekvensen till en avgång var 10: e dag och under 2000 så 
blev det en fixed weekly service. Man flyttade sin trafik till Wallhamn 1997.  

Under 1994 blev Sven tillfrågad av Grimaldi i Napoli att starta ett nytt bolag för Grimaldi Lines i 
Sverige, Grimaldi Sweden. Sven föreslog då att man tillsammans skulle köpa Strandbergs Fraktkontor.  
Det gjordes per 1.e januari 1995. Man kunde då överta de vackra gamla Lloyds- lokalerna på 
Skeppsbron med tjusiga paneler och slipat dörrglas. Bischoff Reederei var med som minoritetsägare  
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till Strandbergs fram till 1999 då Bischoff togs helt över av Samskip och likviderades. Huvudsakligen 
beroende på de dåliga affärerna för sin relativt nystartade medelhavslinje. 

Man ändrade namnet på bolaget från Strandbergs Fraktkontor AB till Grimaldi Maritime Agencies 
Sweden AB under sommaren 2000. 

Grimaldi har en fantastisk historia som sträcker sig väl tillbaka till europeisk medeltid. Bl a verkar en 
gren av familjen varit verksamma som bankmän i Genua i slutet av 1400-talet, en man vid man 
Cristoffer Columbus kommer och vill låna pengar för en längre seglats. En fattigare del av familjen 
utvandrade på 1300-talet till Monte Carlo och blev så småningom anfäder till den numera regerande 
furstefamiljen…  
 

Efter 2:a världskriget köper sentida avkomlingar till familjen Grimaldi upp ett antal överblivna 
Libertyfartyg av amerikanerna och sätter upp dem i fraktfart i Medelhavet.  

 

Grimaldi Group har över åren vuxit rejält och idag har man en flotta om 105 ägda roro fartyg och är 
världens största roro operatör, sett till den totala kapaciteten om dryga 360 000 längdmeters 
godsintag.  ACL, Finnlines (med Finnlink & Nordö) & Minoan Lines ingår i Grimaldi Group. Från 
Grimaldis horisont i Wallhamn så erbjuder man i huvudsak linjeservice från Wallhamn till 
Medelhavet, Västafrika samt Sydamerikas östkust för roro & containers.  


