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ASECO och TRANSWECO 

 

Agence Service et Conteneurs eller Aseco AB bildades i Sverige 1972 av det belgiska Compagnie 

Maritime Belge SA (CMB), ägt av familjen Saverys. Som en fotnot kan nämnas ättlingar till familjen 

Saverys idag äger och driver feederbolaget Delphis (det gamla Teamline – se Nyman & 

Schulz/Loxodromen). I Sverige blev Guy Almergren och det danska Ico delägare, med den färgstarke 

Guy Almergren som den drivande. Guy Almergren började sin bana på Ferrymasters. Via en 

anställning på Sea Land startade han Aseco. Almergren drev parallellt en samlastningsorganisation – 

konkurrent med Scanfreight – Else Beth Line, döpt efter hans dåvarande fru, främst inriktad på USA.  

Som försäljningschef i Aseco anställdes Lars Gunnar Malm som kom från Tor Line, med bakgrund i den  

illustra firman Axel Hofstedt. Från Axel Hofstedt kom också Bjarne Larsson. Andra Aseco/EBL anställda 

i början av 1970-talen var Thommy Persson och Ulf Limberg. Lokalerna fanns högst upp i 

Stigbergshuset.  I Aseco fanns uteslutande agenturer som på ett eller annat sätt hade koppling till 

CMB-sfären. Där fanns förutom CMB, bland annat Ibesca med direktseglingar från Göteborg till 

Spanien och Portugal, Armament Deppe. Där fanns även Dart Container Line som var ett samarbete 

mellan CMB och kanadensiska järnvägen, trafiken gick på USEC. Som ännu en fotnot kan nämnas att 

detta Dart Container Line, är en av bitarna som senare kommer att utvecklas till dagens OOCL. Guy 

Almergren, var i mycket en föregångsman när det gäller containershipping, han utnyttjade den miljö, 

med krångliga fraktkonferens regler, han verkade i. Han diversifierade sin affär grundligt och tjänade 

pengar på lasten han transporterade, både en och två gånger.  Volymerna ökade kraftigt. Under något 

år blev i början av 70-talet han utsedd till årets containerkomet av tidningen Transport & Hanterings 

legendariske reporter Gunnar Dahllöf. Almergren och hans besättning var uppfinningsrika och drev 

skutan framåt, man använde bl a Ibesca som feeder för EBL’s samlastningscontainers till Antwerpen 

för omlastning på Darts fartyg. Det var strålande tider.  

En liten ögonblicksbild genom ett tullombudsögon om hur det kunde se ut på ett kontor för en 

linjeagent runt 1973. Där satt män i 30-50-årsåldern i något så när vita nylonskjortor med uppkavlade 

ärmar och knattrade b/l-stenciler på sina Halda eller Remington maskiner. Man satt i ett moln av rök, 

alla rökte vid sina arbetsplatser, mitt i lokalen, under ett ljuddämpat lock, stod en stor pjäs med 

remsor hängande runt omkring sig. Det var det senaste påfundet inom telekommunikation - telex.  

Över en lång disk fick man ut sina b/l, alternativt lämnade in sina original för friställan och 

överlåtelse. Klockan 1130 gick de mer garvade och erfarna befraktarna till lunch. De kunde inte 

förväntas åter förrän vid 1500 tiden och då endast lindrigt nyktra. Om de alls kom tillbaka denna dag. 

Under tiden fick de yngre förmågorna sköta ruljangsen 

Lars Gunnar Malm och Thomas Bergstrand gick vidare och öppnade eget 1974. Tillsammans med 

Hans Tornberg bildade man Jerker Freight Service (namnet togs efter Tornbergs son). 1975 bröt 

Almergren med CMB-sfären och sålde sina aktier i Aseco till Svea-bolaget. Anders Fondin blev utsedd 

till chef för Aseco.  Guy Almergrens EBL blev agent för American Export Lines, som sedermera blev 

Farrell Lines. Se även avsnittet om Globaliseringen.  Även Dafra Lines blev EBL agenter för. 
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Man chartrade en egen feeder och bildade feederbolaget JEF (Joint European Feederservice). 

Slutligen lät man beställa en ny feederskuta från varv, detta dränerade Else Beth Line kraftigt på 

likviditet. I denna veva, runt 1977, försvann en konkurrent från shippinghimlen, den danska Alfred 

Hansen Shipping A/S gick i konkurs, i Alfred Hansen fanns agenturen för Scan Feeder. Scan Feeder var 

en huvudaktörerna på containerfeedermarknaden, mellan Sverige och kontinenten. Man anade goda 

tider, med en besvärlig konkurrent borta. Emellertid visade det sig att de bästa befraktarna hos Scan 

Feeder – Peter Bohnsen och Tonny Paulsen, gick ganska omgående vidare och öppnade eget, detta 

blev starten för Unifeeder. Unifeeder fick snabbt nya kunder ACL, Trans Freight Line och Scan Dutch. 

Till en början var Shipco agent för Unifeeder, men efter några månader blev ACL agent, vilket man var 

fram till 1992. Då Unifeeder öppnade eget kontor i Sverige. 

Denna missräkning för Almergren, tillsammans med nybeställningen på fartyg torde ha bidragit till att 

EBL dränerades allt snabbare på medel. De delar av koncernen som genererade medel (läs AEL) fick 

stå för fiolerna. Såsmåningom kom emellertid verkligheten i kapp, som den så ofta gör. AEL krävde 

betalning av sina frakter, pengar fanns inte. AEL krävde via advokater som reviderade räkenskaperna 

och hittade oegentligheter. AEL polisanmälde, Guy almergren häktades. Inom kort försattes hela 

härligheten i konkurs. 

Thommy Persson och Ulf Limberg gick vidare till Melship och efter någon tid startades 

samlastningfirman Conterm upp med deras hjälp. 

1984 lyckades den före detta Wilson, Stockholm anställde Sture Boteus förvärva en minoritetspost 

och formade Aseco till en modern linjeagentur. Man tog över agenturen för det malaysiska MISC från 

Charles Thorburn, vilket var en stark booster. Eftersom MISC samseglade i ScanDutch konsortiet och 

hade direktanlöp med egen allocation i Göteborg. Andra agenturer i Aseco  av betydelse var CMB, 

Safmarine, Canada Maritime, alltså i stort sett endast agenturer som var kontrollerade av 

moderbolaget CMB. Under tidigt 90-tal lyckades Sture Boteus förvärva majoriteten av aktierna, 

likadant lyckades norske Åsmund Johannsen för Aseco i Norge.  Sture insåg tidigt behovet av 

diversifiering och bildade ett dotterbolag för konkurrerande agenturer och spedition – Transweco. I 

Aseco anställdes Bosse Thodal från Nordström & Thulin och Melship 1986. Håkan Edman, även han 

med ett förflutet i Nordström & Thulin, anställdes också i Aseco. 1987 anställdes Bert Berndtsson från 

den ärevördiga speditionsfirman AB Axel Hofstedt. Bosse var initialt motståndare till att anställa Bert, 

eftersom Bert var Bosses bästa kund. Agenturer i Transweco var Proline, Nile Dutch, Tecomar, DSR, 

Cantabrico, Rickmers. 

Relativt tidigt gjordes Transweco om till aktiebolag med Sture och Bosse som lika ägare. Efter någon 

tid kom Bert in med en 10 % aktiepost. Under 1992 (?) fick Bosse Thodal majoritetspost i Transweco 

och bröt med Aseco tillsammans med Bert Berndtsson.  Man processade om namnet Transweco och 

vem som hade rättigheterna till det. Bosse Thodal avgick med segern. Detta ledde till att Sture Boteus 

bildade ett nytt speditionsföretag – TransAseco, Jan Gunnarsson och Bert Jagler (ex 

Transportkompaniet anställdes). Efter något år rekryterades Jerker Carlsson från Wilson och 

försäljningen tog fart, volymerna sköt i höjden. Detta uppfattades säkerligen som ett hot av 

konkurrerande speditörer. Aseco fick sannolikt räkna med minskande bokningar på MISC, från de  
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konkurrensutsatta speditörerna. Detta är ju också helt klart det stora skälet till varför de flesta 

linjeagenter, så här långt avhållit sig från att bilda speditionsföretag. Med tiden avtog ”gnället” från de 

konkurrensutsatta.  TransAseco blev en speditör att räkna med, stora volymer kördes bl a med K-Line 

(Shipco) och Hyundai. Mot slutet av 90-talet började Sture Boteus hälsa svikta och han blev svårt sjuk. 

Han avled 1998, varvid Åsmund Johansen köpte majoriteten av aktierna i Aseco Sweden. Johan 

Moerth tog över VD-skapet.  

Beträffande Transweco flyttade man tillsammans med Håkan Edmans Transweco Agency AB till 

moderna lokaler i Gårda. För att kunna effektivisera omlastning och ha ett bra öra nere på europeiska 

kontinenten, bildade Transweco bolag i Hamburg och Antwerpen. Med dess bolag lyckades man få 

nyheter tidigt om agenturer och rederier, detta hjälpte till när Mitsui agenturen kom på drift i Sverige 

1993, genom att Gemini Shipping kom på obestånd.  1999 köptes Joship från det uppsprickande 

Loxodromen och förstärkte ytterligare. Rollfördelningen mellan Bosse och Bert har varit så att Bosse 

har varit den som är mest road av och skicklig på försäljning och marknadsföring, medan Bert har 

klätt den försålda tjänsten med klok operativ hantering.   

 

Under 1990 talet knöt man fasta band med tidningen Transport & Hantering karismatiske reporter 

Gunnar Dahllöf. Man hade ett långt och målmedvetet annonserande i först Transport & Hantering, 

som sedan utvecklades när Dahllöf startade sin egen web-tidning PåHugget. Man hade bl a sin 

seglingslista som inlägg under en lång tid. Detta var man sannolikt pionjärer med bland linjeagenter. 

 2001 fick Bosse och Bert ett anbud från danska Lehmann gruppen, som man inte kunde säga nej till 

och deras moderbolag Förstäven försåldes till Lehmann.  Dock var det ett förbehåll att de bägge skulle 

jobba kvar i 3 år. Bosse blev ombedd av Mitsui att följa med och bistå när Mitsui skulle öppna eget 

kontor i Sverige vilket också gjordes. Efter 2004 tog Bert ett sabbatsår innan han kom tillbaka och 

övertog chefskapet i det Döhle kontrollerade Neptumar. I Neptumar fanns agenturerna för Libra 

(CSAV), Hugo Stinnes, Streamline, Seatrade och Nirint.  Mot slutet av 2013 öppnade BjörkEklunds 

Scandinavian Shipping ett 50/50 samarbete med Neptumar. 

 

 

 


