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EXKURS SKANDIAHAMNEN 

Skandiahamnen projekterades och planlades under slutet av 1950-talet och början av 1960-talet. 

Bakgrunden var allt längre hanteringstider och väntetider för fartygen, framförallt vintertid. Vid 

stränga vintrar dirigerades mycket gods om till Göteborg och västkusten, då isen gjorde sjöfarten 

långsammare och dyrare.  Man började att valla in ett område i Älvsborgsfjorden strax norr om Nya 

Älvsborgsfästning. Den första delen som stod klar var en längre pir och terminalområde, på det som 

idag är östra sidan av Skandiahamnen, den bit som således vetter mot Skarvikshamnen. 

Tvärtemot vad man skulle kunna tro planerades inte Skandiahamnen att bli en containerhamn från 

början. Det hade visserligen förekommit studiebesök och sonderingar i New York så tidigt som 1957. I 

New York var Sea-Land i full gång med trafik upp och ner längs USAs östkust. På USA’s västkust hade 

Matson Line börjat anamma samma tankar.  Rederierna i Göteborg var emellertid tveksamma, till och 

med kallsinniga, man trodde helt enkelt inte på containerfartyg som ide, framförallt inte i Europa och 

över Atlanten. 

Arbetet med invallningen fortskred och man började, mot avgift, ta emot fyllnadsmassor från 

rivningsarbeten och vägbyggen i Göteborgsområdet. Som mest lär man tagit emot 2000 lastbilar per 

dag. Man hade också genomsökt Göteborgs skärgård på jakt efter sandförekomster att använda som 

fyllnadsmassor. En del i norra skärgården hade funnits och eventuellt skulle ha kunnat löna sig att 

muddra upp. Men genom systemet med tippningsplats för hela stadens byggen behövdes detta inte. 

Hur klokt detta än syntes i början av 60-talet, var det också början på de problem med bristande 

markbärighet som under de senaste decennierna plågat hamnen.  Fyllnadsmassorna som ligger till 

grund för hamnen tål helt enkelt inte trycket från trafiken med grensletruckar.    

1962 förelåg en första idéskiss om hur Skandiahamnen skulle se ut. Längs sydsidan, den långa sida där 

idag de stora containerfartygen ligger, skulle 4 stycken hamnbassänger i nord-sydlig riktning 

inschaktas. Bassängerna skulle vara 30 meter breda och 200 meter långa.  Dessa i sin tur skulle täckas 

med väderskydd för att möjliggöra operation oberoende av väder, samt operation från bägge sidor av 

fartygen. Mellan dessa hamnbassänger skulle kajer för feederfartyg ligga. Dessa djärva och för tiden 

storslagna tankar övergavs runt 1965 då redarna nu till sist anammat containeriseringens ide. 

ACL började formeras, trafikstart planerades till början av 1967. Det började bli bråttom att anskaffa 

kranar och truckar. I Europa fanns vid denna tid ingen som kunde leverera containerkranar. Man fick 

leta i USA, ett företag från Kalifornien - Paceco fick till sist förtroendet. Paceco var de som hade 

levererat kranar till Matson och Sea-Land. Truckar beställdes från Nohab i Trollhättan.  

Fast det var inget containerfartyg som invigde Skandiahamnen.  Det var det nyformerade Tor Lines 

”Tor Anglia” i mars 1966. Kommunikationsministern – Olof Palme – invigningstalade i det kalla och 

oisolerade hamnskjulet.  

 


