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NORDSTRÖM & THULIN, WILSON SHIPPING, GEMINI SHIPPING OCH VAN 

OMMEREN 

 

Kuno Wietzke kommer till Sverige 1964 som 20-åring, han är utbildad skeppsmäklare och har 

genomgått det så lyckosamma lärlingssystemet med bl a praktik hos den ansedda skeppsmäklaren 

Sartori & Berger. Han får anställning hos Sten Siöwall AB i Köping. Efter några år blir han ombedd av 

Lars Strömberg på Nostro Shipping att flytta till Göteborg. Nostro Shipping pysslar med time charter 

av mindre tonnage i konventionell feeder trafik mellan Göteborg och Liverpool. Från Liverpool 

erbjuder man genomfrakt till US eastcoast och Canada på egna b/l.  

Ett fartyg som Nostro ofta befraktar är den relativt illa coastern ”Tidö”. Befälhavare är kapten 

Ohlsson. Ohlsson hade sina egna metoder för att lastplanera Tidö. Det gick till så att man lastade upp 

till så mycket man trodde man kunde. Därefter släppte Ohlsson ut allt ballastvatten och började gå 

fram och åter på fartygets brygga, mellan styrbords och babords bryggvinge. Kom då Tidö i rörelse 

och började gunga var man fullastad. Ballastvatten intogs och lastningen avbröts. 

Tidö gjorde den för coasters på denna tid ovanliga farten av 12 knop. Detta gjorde att kapten Ohlsson 

valde den kortare vägen mellan göteborg och Liverpool genom Pentland sound, där den tidvis kraftiga 

strömmen krävde minst 11 knop. Basen för Nostro var den vanliga mixen av papper, stål och massa, 

samt tomma gasflaskor i retur till ICI utanför Liverpool. Nostro drogs med stora problem av ideliga 

strejker i de engelska hamnarna. 

1968 fortsatte Kuno vidare till Scanfreight, som då var i sina tidigaste dagar, samlastningen hade just 

kommit igång över Atlanten. Kuno startade upp Scanfreights New York kontor och jobbade där i 2 år 

innan han återvände till Göteborg. 1974 började så Kuno hos Nordström & Thulin. Nordström & 

Thulin startade då upp sitt Göteborgs kontor. Tidigare hade man endast funnits i Stockholm. 

Nordström & Thulin grundades på 1850-talet av Carl Daniel Nordström och Carl Gustaf Thulin. Till att 

börja med befraktar man små skutor från Åland ner till Tyskland. Efter hand ingår N&T i flera 

partrederier och så småningom uppträder man som enskild redare för fartyg. Nordström avlider och 

firman kommer helt i CG Thulins ägo. N&T förblir familjen Thulins fram till 1972 då Ronald Bergman 

och Lars Prytz köper det från familjen. Företaget är då en stor spelare på tanker- och bulkmarknaden. 

Man är också stora på timechartermarknaden man befraktar fartyg för malm, trä, stål och spannmål. 

Man har också en linjeagenturavdelning och en speditions och terminalrörelse.  

Det är linjeagenturavdelningen som 1974 utlokaliseras till Göteborg. Chef är Håkan Wahlbom. N&T 

öppnar kontor på Skeppsbron 5-6. Tidigare har Strandbergs Fraktkontor företrätt N&T, men fr o m nu 

tar man själv hand om sina affärer. Bärande agenturer är Mitsui, Nedloyd, Deutsche Nah-Ost Linie, 

United States Lines, Merzario, CSAV, CPV & CNP (peruanska rederier) samt Empremar. Så småningom 

tillkommer Polish Ocean Lines, Stella Negra och Angonave.  Kontoret flyttar 1975/76 tvärs över gatan 

till Stora Badhusgatan. På kontoret jobbar många namnkunniga och välkända Göteborgsprofiler; 

Bosse Thodal, Tore Johansson, Lars Hagberg, Håkan Edman, Per Josefsson, Jan Farnelid, Roland  
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Engdahl, Christer Marmefeldt, Lena Christensen Christer Zacaharoff och Maria Öhlund för att nämna 

några. 

Per Josefsson kommer till N&T 1982, från Broströms, vid denna tidpunkt är Kuno chef för N&T 

Göteborgs kontor Per anställs som försäljningsansvarig och har ett förflutet hos Broströms och Tor 

Line. 

1986 bestämmer sig N&T:s ägare – Bergman och Prytz för att avyttra företagets linjeagentursdivision.  

Detta sker i Göteborg till Brax Shipping – som är en köp- och försäljningsmäklare. Datum för 

överlåtelsen är 1987-02-01. Man kan väl tänka sig att Brax motiv till detta är att komma i kontakt med 

många och stora rederier och försöka marknadsföra sig hos dem, samt förstås att komma över en inte 

föraktlig cashflow.  Strax efter övertagandet bestämmer sig Kuno för att lämna och söka sig vidare, 

han kommer då i kontakt med Lars Green och Wilson Shipping. Per Josefsson väljer att flytta med till 

Brax och sedan vidare med Stefan Horndahl och Gemini. 

Gemini Shipping under Stefan Horndahl, kommer till Brax undsättning och tar över agenturer, när 

cash-flowen blir för dålig N&T. Detta överlåtande sker 1987-11-01, exit Brax således. Stefan Horndahl 

har ett förflutet i Johnson Shipping.  Gemini shipping ”ärver” N&T/Brax’s imponerande 

agenturportfölj. 1991 får man dessutom agenturen för Laser Lines, efter att Laser Lines och Joship 

inte kommit överens om fortsatt agentkontrakt. Laser Lines är vid denna tidpunkt försålt från 

Nordstjernan till Hamburg Sud. Hamburg sud har ett Skandinaviskt kontor i Stockholm under den 

dynamiske Peter Dymling. Den imponerande agenturportföljen innehåller en hel del konkurrerande 

agenturer och Horndahl löser detta genom att bolagisera Gemini. Så att exempelvis Laser Lines får ett 

eget bolag. I början av 90-talet inträffar ett då uppmärksammat rättsfall, då Stefan Horndahl som 

företrädare för Gemini hamnar inför rätta för brott mot Sydafrika bojkotten, ett norrländskt företag 

hade sålt stålwire till Sydafrika via England och Gemini hade ombesörjt transporten. Horndahl fick 

dagsböter. (Rättsfallet skall inhämtas) 1994 bestämmer sig Hamburg Sud för att hantera Laser Lines 

själva – utan agent. Ungefär samtidigt lyckas Transweco ta Mitsui agenturen och strax därefter flyttar 

Nedlloyd över sina affärer till DFDS Transport. Per följer med Nedlloyd och flyttar i december 1994 

över till DFDS på Exportgatan.  Nedlloyd agenturen blir kvar hos DFDS till dess att P&O och Nedlloyd 

går ihop 1997 då Nedlloyd flyttar in i P&O’s kontor på Norra Älvstranden med Dag Paulsson som chef. 

Dag har kommit till P&O via Wilson Shipping. 

 Wilson Shipping har kontor på Södra vägen och har en imponerande agentur uppsättning. NYK, 

ANZECS/Nedlloyd, UASC, FedNav, Zim Lines, Bank Line och Burma Five Star. Drivande anställda hos 

Wilson Shipping/Burger var bl a Ingvar Fröberg, Berry Samuelsson, Per Thörnblom, Rune Borging, 

Martin Magnusson, Tony Nilsson, Agneta Larsson och Susanne Olsson. 1989/90 bestämmer sig 

Bilspedition att sälja aktierna I Wilson shipping till Van Ommeren. Detta verkar vara en rimlig idé, 

eftersom man har många agenturer gemensamt. Van Ommeren i Rotterdam har bl a varit agent för 

japanska NYK sedan 1885. Van Ommeren är alltså en stor agentur koncern med stora kontor i 

Hamburg, Antwerpen, Amsterdam och Rotterdam. Van Ommeren har också mycket kraftfulla 

flodtrafik-, tank-, lagring- och terminaldivisioner. Kuno är med och öppnar Van Ommerens kontor i St 

Petersburg, Moskva och Nishnij Novgorod.  
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Efterhand öppnar en del rederier egna kontor – UASC (via Shipco) och NYK – går sina egna vägar. 2003 

säljer Van Ommeren agenturverksamheten till den stora Burger Group, i sin tur ägda av de arabiska 

Kanoo Group. 2004 öppnar Burger kontor i Nynäshamn för att ta hand om för Scandlines och 

POL-färjorna. 2007 förlorar Burger Zim-agenturen, som är den bärande för Göteborgskontoret. Detta 

läggs då ned och verksamheten i Nynäshamn återstår.  

Per Josefsson lämnade DFDS i samband med att Nedlloyd agenturen försvann in i P&O. Han började 

hos Penta shipping som agent för det statliga kinesiska rederiet Cosco. Penta ägs till 75 % av kinesiska 

staten och 25 % av 2 danska ”doldisar” Jan Timmerman och Erik Eriksen.  Penta hade först lokaler på 

Nordostpassagen men flyttade till Stigbergsliden under sent 90-tal.  


