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OLSON & WRIGHT 

O & W grundades 1864 av den norske sjökaptenen Just. Wright och bokhållaren på 

skeppsmäklarfirman Naucler, Anders Leonard Olson. Det var från början ett Stockholmsbaserat 

skeppsmäklarföretag. På 1880-talet skaffades de första agenturerna bl a Furness baserade ”The direct 

Scandinavian American Line”, Svenska Lloyd, W H Stott och Svea. Linjeavdelningen eller 

Ångbåtsavdelningen var dominerande i företaget och skulle så förbli tills 2:a världskriget.  Man 

sysslade också med kolimport och var cigarrettimport. Firman var i släkten Olsons ägo fram till 1909 

då majoriteten köptes av Thorsten Roberg. Thorsten Roberg kom från en familj som hade goda 

förbindelser med Broströms. Thorsten Roberg var anglofil, något som sannolikt kan härledas till 7 års 

praktik hop sin fars (Tycho Roberg) företag i Hull. O&W förblev i släkten Robergs kontroll fram till 

1945, då det Malmros-ägda Trelleborgs Ångfartygs AB trädde in. En flygspeditionsavdelning bildas och 

växer under de kommande decennierna till Sveriges ledande. Traditionell sjöspedition av ett modernt 

snitt utvecklas också.  

O&W låg på Surbrunnsgatan fram till slutet av 60-talet då man flyttade till Östra Hamngatan 5. På 

linjeagenturen jobbade bl a Fritz Luttmers (från Carl Lundwall), Arne Egman och Pelle Magnusson.  

Reine Andersson anställdes 1969. Bärande agenturer i O&W var Lloyd Brasilero (brasilianskt kaffe – 

poolat med Johnson – UNCTAD), Murmansk Steamship Co, Trans-Sibiriska Järnvägen och United 

States Lines. Ca 1974 flyttade man till Amerikahuset vid Barlastgatan. Vera Öhlund anställdes för 

United States Lines.  Man hade all klarering för alla sovjetiska anlöp.  

En kortare ögonblicksbild: Cirka 7 anställda trängs i 2 relativt trånga rum. Alla är män, alla röker, 

samtliga har vita nylonskjortor med slips. Kontorschefen är en något överviktig man som rapporterar 

till sin chef vad kontoret haft för sig en gång i veckan och gärna tar åt sig äran för alla bedrifter och 

affärer som utförs. Kontorschefen vill dessutom gärna ha en halvpanna whisky liggande i sin 

skrivbordslåda. När kontorschefen berättar i telefon för sin chef, viftar han med cigaretten, under 

inflytande av whiskyn förstås, och spiller så ut glöd på skjortbröstet. Eftersom skjortan är av nylon blir 

det små brännmärken. Med tiden ser det helt enkelt för jävligt ut. Det slutar med att de anställda 

samlar ihop till en anständig skjorta från den kända herrekiperingen Twins. Sedan kunde 

kontorschefen visa sig utan att man fick skämmas för honom. 

I mitten av 70-talet fick O&W släppa ifrån sig klareringen av de ryska/sovjetiska fartygen till ScanSov 

grupperingen, som nu börjar växa sig stark. O&W har en stark flygspeditionsavdelning, som utvecklar 

sig till den absolut största i Sverige.  I mitten av 80-talet kastar SAS lystna blickar på sin största kund, 

och tänker sig integrera speditionen i sin egen regi. Av linjeagenturdivisionen har man inget intresse. 

Ulf Bille, Magnus Bolle, Björn Carlsson och Reine Andersson erbjuds köpa denna.   Dessa bildar Gripen 

Shipping, med agenturerna för Contship, NOSAC, Maras Linijas, Lloyd Brasilero och Koala. NOSAC är 

motorn i maskineriet, förutom ägarna är Katarina Nilsson och Patrik Hallden (Ulf Billes svärson och så 

småningom minoritets delägare), viktiga anställda. 1995 köptes NOSAC av likaledes norska 

Wilhelmsen och agenturen gick upp i Wallenius/Wilhelmsen. Björn Carlsson löstes ut. Resterna av 

Gripen såldes till TALK-gruppen i juni 1997. 

O&W försäljs under 1990-talet till brittiska Lep och bildar Lep/Olson & Wright.  
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L FRANCK & CO 

Hade representationen av Rotterdam-Zoot linie, med trafik från Göteborg till Benelux länderna och 

slutdestination Cherbourg. L Franck & Co var grundat Ludvig Franck på 40-talet och när det blev dags 

att dra sig tillbaka överlät denne verksamheten till den mångårigt anställde; den legendariske 

skeppsmäklaren Magnus Gregorsson.  Gregorsson hade lyckats bli representant för brittiska 

försvarsministeriet och hade ensamrätt för transporter av alla ministeriets vapeninköp i Sverige. Detta 

var förstås av naturen känsliga affärer. Gregorsson skötte de delikata affärerna med både diskretion 

och finess. Det hände att man använde Rotterdam-Zoot’s m/s Dianelle för transporterna. Dianelle 

lastade och lossade på Packhuskajen fram till 70-talet, omlastning skedde vanligtvis i Cherbourg. L 

Franck & Co hade kontor på Stora Badhusgatan hos Bohus Shipping och senare på Hvitfeldtsplatsen 

hos Charles Thorburn. 

 

 

 


