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SCANSPED SHIPPING, SCAN SOV OCH POLSCAN​  

Scansped Shipping är bildat omkring 1970. Bland de första VD:arna märks – Lasse Strömberg, Lennart 

Björlin och Christer Möller. Scansped Shipping var ett dotterbolag i Scansped gruppen, bland övriga 

döttrar fanns då, Skandiatransport, Fallenius & Leffler och Transportkompaniet. Scansped gruppen är 

på 70-talet delägare i Scanfreight (samlastningsoperatören). Agenturer i Scansped Shipping är bl a : 

Nedlloyd, Korean Shipping, Lykes Lines och ISL (Iscont ?).  1985 köper Bilspedition Fallenius & Leffler 

(Scansped-gruppen). 1986/87 genomförs en rockad och namnet Scansped förs upp till att vara 

koncernmoderbolag. Rest-Scansped blödde kraftigt och avvecklades planerat. Agenturerna för Lykes 

Lines gick till TALK-gruppen. Korean Shipping gick till Conmelgruppen och hamnade hos George 

Hansen Shipping, såsmåningom blev Korean Shipping, Hanjin Shipping.  

1976/77 bildas ScanSov – ett samarbete med Ryska staten och Fallenius & Leffler, VD blev Anders 

Wallen, han ersattes så småningom av Arne Hall i Stockholm. ScanSov bedrev resebyråverksamhet 

och linjeagenturverksamhet. Agenter bl a för Besta Line, Balt-Orient Line, BaltCanada, FESCO, Lisco, 

Esco, Silat, Northern Shipping Co och Blasco. Ett Göteborgs kontor öppnas med Anders Fondin som 

chef, kontoret låg först på Surbrunnsgatan, det flyttades sedermera till Kungsgatan och slutligen 

flyttades verksamheten till Mölndalsvägen. Göteborgskontoret har uteslutande hand om 

containeragenturerna och klarering av fartyg (se Olson & Wright).  Bl a Thomas Hertz (1986), Björn 

Melin, Ingemar Schmeisser och Jan Hellgren anställs. Efter Sovjetunionens kollaps 1992, går det utför 

med ScanSovs linjeverksamhet, volymerna krymper i takt med huvudmannens ointresse av den 

svenska marknaden. Anders Fondin slutar 1995 och går till Polscan, medan Thomas Hertz säger upp 

sig 1999. Thomas bildar tillsammans med Rolf Duus Skonvik Shipping och får bl a agenturen för Cho 

Yang.  

Polscan Shipping Agencies var majoritetsägt av danska Franck & Tobiesen, Ludvig Carlsson hade en 

andel och var drivande chef i bolaget. Huvudaffären i företaget var att agera som agent för Polish 

Ocean Lines. POL, Gdynia hade många olika rederidelar, de mest kända är POL Levant Line, POL 

Atlantic (Freightman), Chipolbrok (Hansa Shipping > SOL) och POL America med trafik på Sydamerika. 

Man var också agenter för Euroafrica, Szceczin med trafik på Afrika samt Scan-Orient Line, som hade 

trafik på Medelhavet. 

 De flesta agenturerna var antingen ro/ro baserade eller konventionella. När Polscan var som störst 

var ca 10 personer anställda i lokaler på Kyrkogatan. Bland dessa märks, Vera Öhlund, Kalle Sandvad, 

Ingrid Olofsson och Åke Johansson.  Under det att Polish Ocean Line alltmer sektionaliserades och 

privatiserades, blev trafikerna allt mindre och 2000 var man nere i 5 anställda. Scan-Orient försvann 

från marknaden när SOL-Niver bildades (se avsnittet I begynnelsen). Det blev naturligt att POL Levants 

trafiker togs över av SOL och att kvarvarande personal följde med.  

Ett fördjupat steg mot hur ett linjemäkleri kan uppstå är berättelsen om grekiske mäklaren och 

affärsmannen Eugene Eugenides. I korta drag är det att Eugene börjar med att importera sågade 

trävaror till det Ottomanska Riket ca 1909. Detta förde honom i kontakt med Axel Broström. Han var 

instrumentell i bildandet av Svenska Orient Linien.Planen var att Eugenides skulle ge fartygen 

returlast från mellanöstern.  I början gick det så uselt att Eugene tog en chans och chartrade fartygen 

själv. Detta hade ju kunnat ruinera vem som helst. Men inte Eugene. Med överskottsvirket, som det  
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inte fanns avsättning för byggde han pråmar på ett närbeläget varv för att kunna distribuera timret 

längs den turkiska kusten. I stället för ruin fann han en större marknad för varorna. 1923 bildade han 

Scandinavian Near East Agency, som var ett dotterbolag till Svenska Orient Linien. Scandinavian Near 

East Agency byggde han upp till ett modernt linjemäkleri med många representation av många 

rederier och kontor i ett flertal Medelhavshamnar. Denna agentur har stått som modell för många av 

dagens moderna linjemäklerier.  Eugenides adopterade en son från den kända grekiska 

shippingfamiljen Vernicos. Nicos Vernicos-Eugenides. Nicos utbildades på Handelshögskolan i 

Göteborg under 2:a världskriget. Efter Faderns död utvecklade han bl a trafik mellan Medelhavet och 

Sydamerikas östkust under namnet Niver Lines. Nicos Vernico-Eugenides bildar också en avläggare till 

Scandinavian Near East Agenices – Scandinavian Near East Lines, med eget chartrat tonnage. Detta är 

ju så att säga förverkligandet av agents våta dröm – att själv bli redare. Man konkurrerar med 

varandra under tidigt 1990-tal under namnet Scan-Orient Line. På grund av detta behövde man en 

egen agent i Sverige.  Detta blev Polscan. 2001 får SOL nya ägare i form av Imperial shipping 

(Lawrence Coleman och Michael Kjellberg). Då biläggs konflikten mellan SOL och Vernicos. 2001 

samseglar Svenska Orient Linien med Niver under namnet SOL-Niver Lines.  

Scan-Orient försvann från marknaden när SOL-Niver bildades. Det blev naturligt att POL Levants 

trafiker togs över av SOL och att kvarvarande personal följde med. Michael Kjellberg har förutom SOL 

också Hansa Shipping (agenter för Chipolbrok), Gothenburg Chartering, TransProCon och SOL 

Agencies. SOL Agencies är idag agenter för Euro Africa, POL Levant och Normed. 

För att skänka denna framställning åtminstone ett sken av bildning och kultur, vill jag gärna citera 

några rader ur T.S. Eliots banbrytande dikt ”Det öde landet” (The Waste Land), som handlar just om 

Eugene Eugenides. Eugenides förefaller ha träffat diktaren i London, någon gång i början av seklet. 

”Under en vintermorgons bruna dimma/Kom mr Eugenides/köpman från Smyrna/orakad och med 

fickan full av korinter/cif London: dokument a vista/på demotisk franska bjöd han mig/på lunch på 

Cannon Street Hotel/och vidare på weekend på Metropol” 

 

 

 

 

  


