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TULLVERKET — OCH ETT VANLIGT FALL UR
VERKLIGHETEN

De som brukar lasa Skeppsmaklarnytt vet att flera olika fartygsagenter under arens
lopp fatt miljonkrav fran Tullverket for enkla misstag de rakat géra under sin
arbetsdag.

Upprinnelsen ar i de allra flesta fall de samma; en fartygsagent begar ett misstag i
MSW och upptacker det sjalv, for det mesta innan fartygets last ens skingrats i
hamnen. Men trots att det inte funnits nagot uppsat, eller ens nagon vinning for
nagon part har Tullverket vagrat ratta till misstaget utan istallet skickat krav pa flera
miljoner. | det har aktuella fallet riktades kravet mot rederiet som lossat sin last i en
svensk hamn och anlitat en svensk fartygsagent.

Tullverket vagrade att lata fartygsagenten ens komma in med synpunkter eftersom
agenten inte ansags vara part i malet. Trots att det alltsa var agenten som begatt
felet, och trots att fartygsagenten fatt information om att rederiet skulle géra
fartygsagenten skadestandsskyldig vid fallande dom.

| det har fallet blev det ingen regress fran rederiets sida, forvaltningsratten, som var
forsta instans, konstaterade helt enkelt att da det inte varit rederiets skyldighet att
rapportera godset nar det fordes in i Sverige, kan de heller inte domas att betala de
miljoner SEK som Tullverket kravt. Tullverket har inte dverklagat detta.

Rederiet i fraga friades alltsa helt och fick till och med ersattning fran Tullverket for
delar av sina advokatkostnader. Men trots att det nu gatt snart tva ar sen den domen
vet inte agenten i frdga om det gar att slappna av eller om Tullverket till slut anda
valjer att krdva agenten pa de miljonbelopp som Tullverket anser ska utga.

- Det kanns skont att inte rederiet drabbades i alla fall, och nu hoppas vi forstas bara
att Tullverket lagger ner malet helt och hallet. For det viktigaste i sammanhanget ar ju
att staten inte forlorat en krona pa vart misstag. Hade vi bara fatt ratta till det nar vi
upptackte det hade till och med Tullverket sluppit férlora pengar, sager
fartygsagenten till Skeppsmaklarnyitt.

TULLVERKET — OCH KRAVET PA 260 MILJONER

Vi har alltsa flera fall som pagar just nu, och kraven fran Tullverket har ofta legat pa
nivaer som tva miljoner eller, som i ett annat fall, tjugo miljoner. Men &nda var vi
manga som trodde att vi hort fel nar vi forstod att Tullverket var beredda att skicka ett
krav pa 260 miljoner till en fartygsagent. Det har fallet har &nnu inte kommit s& langt i
rattsprocessen, agenten i fraga har annu bara fatt en forhandsunderrattelse om vad
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som komma skall. Och nu har de mojlighet att forklara sig innan Tullverket ska fatta
sitt avgorande beslut.

TULLVERKET — OCH EN DRABBAD HAMN

Dock ar detta med miljonkrav fran Tullverket inte nagot som bara drabbar
fartygsagenter som gor fel, &ven andra aktorer kan drabbas. Bakgrunden i det har
aktuella fallet ar att en hamn, som ocksa ar tullager, hade en kund som andrat sina
tullrutiner.

Istallet for att rapportera in varje gang det gjordes ett uttag fran tullagret, vilket bara
resulterade i en massa on6dig administration, hade foretaget beslutat att deklarera
en hel fartygslast med en gang. Eftersom lasten anda inte genererade nagon tull eller
andra skatter blev det hela bara mindre administration, inga 6kade kostnader. Eller
borde ha blivit...

De nya rutinerna missades vid det forsta deklarationstillfallet och kunden gldmde att
underratta tullombudet om att en tulldeklaration skulle lamnats for hela lasten.
Misstaget upptacktes forst vid kundens egen arliga inventering av tullagret.

Ingen fran Tullverket hade upptéackt ndgot och staten hade inte forlorat en krona,
men kunden ville att det skulle bli réatt och en sjalvrattelse skickades till Tullverket den
10 november 2017. Den icke infortullade delen av lasten hade da ett varde pa 50
miljoner SEK.

Tullverket funderade pa saken och aterkom i juni 2018 med ett beslut om att
hamnen, i form av tullager, skulle paféras energiskatt, koldioxidskatt, svavelskatt och
moms, pa totalt drygt 267 miljoner SEK. Det aret omsatte de 320 milj SEK, s&
sjalvklart var detta ett besked som togs emot med skrack och fasa.

Sedan 2017 har det har &rendet 6verklagats till forvaltningsratten och kammarrétten
och nu har Hogsta forvaltningsdomstolen meddelat att de inte ger prévningstillstand.

Darmed star Tullverkets krav fast.

Det kan inte vara rimligt att ett enstaka misstag, dar det inte fanns nagon risk for
staten att ga miste om skatteintakter, leder till en kostnad for ett foretag om drygt 267
miljoner SEK.

Borde det inte ga att ordna pa nagot annat satt?

Sista ordet lar inte vara sagt i det har fallet heller.
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TULLVERKET - VAD AR GRUNDPROBLEMET?

Sa som Sveriges Skeppsmaklareforening ser det ar Sveriges fartygsagenters
problem med Tullverket att det inte finns nagon sans och balans mellan att gora ett
administrativt fel och de ekonomiska konsekvenser som detta fel genererar.

En fartygsagent, som kanske far 10 000 SEK for att skota ett anlop, ska inte behéva
riskera att ett misstag som gors vid inrapporteringen av en stor raoljetanker
genererar en tullskuld pa mangmiljonbelopp!

Vi har under arens lopp sett det handa ett flertal ganger. En fartygsagent klickar i en
felaktig ruta i MSW, forsoker ratta till sitt misstag nar det val upptécks (notera, det ar
agenten sjalv som upptacker felet) men Tullverket vagrar att ta emot rattelsen.

Aven digitaliseringen har i det har fallet férvarrat situationen. Forr kanske kraven var
lika hoga, men da ringde Tullverkets tjansteman nar denne insag att det kommit in en
felaktig tullanmaélan pa faxen, och darefter var det bara att géra om allt igen. Allt
l6stes i samforstand och ingen storre skada var skedd. Nu, i och med MSW, ar allt
digitaliserat och darmed svart eller vitt; ett fel ar ett fel och kan inte, som systemet &r
uppbyggt idag, rattas till i efterhand.

Sveriges Skeppsmaklareférening vill verkligen inte tillbaka till faxens tidevarv, och vi
har full forstaelse for att inte tulltjanstemannen ska behdva agna tid at att ratta fel
som begas av andra.

Men da kraver vi i gengald en teknik som fungerar hela vagen ut!

TULLVERKET — VAD KAN FORENINGEN GORA AT DETTA?

Styrelsen i Sveriges Skeppsmaklareforening har allts& brottats med den héar fragan
under manga ar. Vi har sett forandringen och att Tullverkets krav okat fér varje gang
vi skrivit om detta.

Vi har skrivit till Tullverkets gd for att se om vi inte gemensamt kan komma fram till en
l6sning, men svaret darifran har hela tiden varit att Tullverket &r bakbunden av EU-
lagstiftningen. Det markliga ar dock att i exempelvis Danmark, Tyskland, Frankrike
och Nederlanderna ar inte detta ett problem.

Det ar bara i Sverige som staten plétsligt kan omvandla ett administrativt misstag,
helt utan uppsat, till en otillborlig inforsel och darmed péaféra energiskatt,
koldioxidskatt, svavelskatt och moms till summor som vida dverskrider lastens varde.
For att inte tala om jamforelsen med det arvode som till exempel den felande
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fartygsagenten fatt. Momsen som laggs péa toppen av de 6vriga skatterna ar
dessutom inte avdragsgill for den som felat, den parten har inte avdragsratt for
momsen.

Sammanlagt har allt detta kokat ner till ett samfallt styrelsebeslut i Sveriges
Skeppsmaklareforening: nu far det helt enkelt vara nog!

TULLVERKET — SKA VI SLUTA BEFATTA OSS MED
TULLDEKLARATIONERNA?

Vid senaste styrelsemotet restes forslaget att vara medlemmar borde sluta befatta
sig med tulldeklarationerna. Inget seritst foretag kan be en anstalld utféra en uppgift
dar ett misstag kan aventyra hela foretagets existens.

Vart forslag, som kommer att diskuteras vid arsmotet den 5 maj i Géteborg, innebér,
om det gar igenom, att Sveriges fartygsagenter rekommenderas sluta gora
Tullverkets deklarationer via MSW efter den 1 junii ar - om inte féljande villkor forst

uppfylls:

* MSW maste garantera att uppenbart administrativa fel markeras sa att det tydligt
framgar att nagot inte star ratt till. Detta ska alltsa ske sa fort allt inkommit, inte forst
nar ATA satts, sdsom gors idag nar lossning medges i samband med att fartyget
kommer till kaj. Det maste helt enkelt byggas in begransningar i MSW som baseras
pa vilken data som lagts in eller vilka rutor som inte kryssats i, som exempelvis
omojliggdr misstaget att deklarera tredjelandsgods som inrikes gods om
dokumentation ar upplagd déarefter.

*Tydliga felmeddelanden for kritisk information i &rendelistan. Likt en summerad
atgardslista som inte forvinner i mangden i loggen.

* Helst skulle vi vilja fa kritiska felmeddelanden fran Tullverket, Kustbevakning eller
andra myndigheter pa sms, eller via den sedan flera ar efterfragade MSW-appen.
(Att fa felmeddelanden for att en farledsdeklaration inte ar inlagd i systemet kl 04 00
pa natten ar inte intressant.)

* Tullverket maste fa en lagstiftning som rimmar med sans och balans. Om ett
misstag begds, och man sjalv upptéacker det och réattar till det, ska det INTE raknas
som olovlig inférsel och generera mangmiljonkrav, det ska pa sin hojd generera ett
krav pa... ja, vad da? Inte 260 miljoner SEK i alla fall!

Fortsattning lar folja.
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DOM | FORVALTNINGSRATTEN: ARVODEN FOR UTLAGG
OCH BESATTNINGSBYTE AR ALDRIG MOMSFRIA

Nar Sveriges Skeppsméklareforening for snart 15 ar sedan bérjade arrangera
momskurser slog det nastan ner som en bomb hos vissa fartygsagenter att taxiresor
och hotellévernattningar aldrig kunde séljas vidare utan moms, och det gallde alltsa
oavsett om redaren var svensk, europeisk eller fran tredje land.

Detta ar alltsd annorlunda mot andra sjéfartskostnader som ar undantagna fran
moms. Dessutom har de flesta uppdragsgivare som eventuellt skulle ha betalt moms
anda sluppit genom att uppge VAT-nummer (galler inom EU) eller (om de &r
stationerade utanfor EU) varit helt momsbefriade.

Efter mycket knorr fran rederierna ar det idag en procedur som alla lart sig hantera;
det vill sdga fartygsagenten fakturerar ut momsen och kdparen far begara pengarna
tillbaka, vilket sker via det egna landets skattemyndighet om man finns inom EU.

Besvarligt, ja visst, men det ar enligt svensk lag och darmed bara att ratta sig efter.

Vart att notera ar dock att Skatteverket tycker att det ska vara svensk moms, 25
procent, pa klareringsarvodet om rederiet finns i Sverige, da man anser att det ar en
administrativ tjanst och inte en fartygstjanst.

Men 2020 brande det till igen och ett av vara medlemsforetag fick ett skattetillagg
fran Skatteverket for att de inte hade debiterat moms pa den "outlay fee” och den
avgift som de lagt pa fakturan fér besattningsbytet. Kravet innehéll alltsa bade sjélva
momsen (som enligt Skatteverket borde ha fakturerats ut) och ett skattetillagg pa 20
procent.

Eftersom klareringsarvodet ar momsfritt (n&r fakturamottagaren ar utanfér Sverige)
har manga fartygsagenter utgatt fran att aven de extra arvoden som laggs till sjalva
klareringsarvodet ar momsfritt. Men sa anser alltsa inte Skatteverket - och tyvéarr har
de nu fatt ratt i Forvaltningsratten!

- Det har kanns helt horribelt, sarskilt som det géller fartyg som lamnade svenska
farvatten for flera ar sedan. Det finns inte en chans att vi kan fa dem att betala den
har svenska momsen, flera ar efterat, sdger medlemsbolagets vd.

- Det varsta ar att nu nar vi aker pa att betala momsen, ar den inte avdragsgill i nasta
momsdeklaration for oss, det blir alltsa en ren kostnad.

Sveriges Skeppsmaklareférening rekommenderar darfor samtliga fartygsagenter att
fran och med nu tydligt skilja pa det vanliga klareringsarvodet, som alltid ar
momsbefriat nar fakturamottagaren ar utanfor Sverige, och de ytterligare arvoden
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man tar ut for sjalva jobbet med att hantera taxi, hotell etc, och som alltsa ska
generera svensk moms.

Detta innebar att fartygsagenten har avdragsratt for den ingdende momsen pa taxi (6
procent) och hotell (12 procent). P& uppdragsgivarens faktura ska sedan netto-
beloppet 6ppet redovisas och darefter ska 6 respektive 12 procents moms laggas pa.

Arvodet som ar knutet till taxin och hotellet ses alltsa av Skatteverket som en
marginal och bade sjalva "utlagget" och agentens arvode ska darmed behandlas pa
samma momsmassiga satt.

En del fartygsagenter har sedan urminnes tider angett ett "lump sum”-pris fér anlépet
(det vill saga anlopet har ett enda pris som ibland genererar mer arbete, ibland
mindre) men arvodet &r det samma.

Detta borde enligt Sveriges Skeppsmaklareférening kunna fortsatta aven efter
domen, det vill sdga arvodet innebar bara moms om rederiet &r svenskt, men kanske
osvuret ar bast. Och nagot forhandsbesked fran Skatteverket ar inte heller att vanta.

NYA REGLER FOR PASSAGERARE PA FARJA OCH
KRYSSNINGSFARTYG

Som meddelats tidigare kommer EU i maj i ar inféra en automatiserad in- och
utstampling av alla som reser genom EUs yttre grans. Tanken ar alltsa att alla som
kommer in i EU registreras in i EUs jattelika datacentral och stannar kvar dar tills
man scannas ut igen. Systemet kommer att registrera personens namn, typ av
resedokument, biometriska uppgifter (fingeravtryck och tagna ansiktsbilder) samt
datum och plats for in- och utresa.

Tanken &r att manuella stamplingar utgar for att istallet ersattas av digitala
stamplingar, men granskningen av pass och dess akthet kvarstar som tidigare.

Detta gor att gransdvervakningen blir sakrare for EU och det gemensamma
gransskyddet.

Framforallt hoppas EU pa det har viset upptéacka vilka som befinner sig i EU langre
an deras visum eller viseringsfria tid tillater och att det ska blir svarare att utfora
dokument- och identitetsbedragerier. Pa sikt kan det innebara mer av
automatiserade granskontroller och sjalvbetjaningssystem vid stérre
gransovergangsstallen.

Som ytterligare ett satt att underlatta granspassager infors ocksa under 2023 ETIAS
(European Travel Information and Authorisation System). Alla som akt till USA de
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senaste aren har fyllt i deras ESTA, och nu infor alltsd Schengenlanderna ett
liknande system, men kallar det ETIAS.

Det ska vara enkelt och man ska i de flesta fall fa ett godkannande pa bara nagra
minuter, och det ska vara infort fran och med september i ar.

Det har kommer inte att paverka sjomannen, om kansliet har fattat det hela ratt, utan
galler bara for kryssnings- och farjepassagerare. Rederierna maste helt enkelt bygga
upp egna system for att kontrollera att alla inresta passagerare har ett giltigt ETIAS
och att de scannats genom EES.

FONASBA, var egen internationella skeppsmaklareférening bevakar de har fragorna

och och fran dem har vi fatt Frontex, EU:s egen granspolis, sammanstéllning av
fragor och svar for den som vill veta mer om EES och ETIAS. Las mer har!

FORENINGENS REMISSVAR TILL GRANSPOLISEN OM
SVERIGES GRANSOVERGANGSSTALLEN

Som vi skrev i forra numret av Skeppsmaéaklarnytt ar det olyckligt att polisen efter flera
ars utredande inte kan presentera mer an fyra nya gransovergangar, det vill saga
hamnar dar det ar mojligt att gora besattningsbyten.

De hamnar vi saknar sarskilt ar Ume&/Kvarken, Koping, Wallhamn och flera hamnar i
Vanern. Foreningens remissvar ar djupt kritiskt till att sjoméannen inte kunnat aka hem
nar de fullgjort sin tjanstgoring ombord, bara for att hamnen inte utsetts till
gransovergangsstalle. Detta maste andras!

Vart remissvar har féljande rubriker:

* Viktigt med forstaelse for sjofartens villkor

* Frustrationen nar sjomannen nekas aka hem efter avslutad tjanstgoring

* Bra att fyra hamnar lagts till i listan 6ver gransdvergangsstallen i Sverige

* Men &ven dessa hamnar borde lagts till listan

* Om hamnen ar gransévergangsstalle: Ta betalt for OB-tid och stéll krav pa
framforhallning — men se alltid till att skdta uppgiften!

*Om hamnen inte ar gransovergangsstalle: Ge fartygsagenterna ratt att fora
sjomannen till narmsta gransovergangsstalle
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Hela remissvaret kan lasas pa var hemsida, www.swe-shipbroker.se eller Remissvar

Vi véljer dock att citera slutklammen pa remissvaret:

"Bara nar allt detta ar uppfyllt kan vi sga att vi har en fri rorlighet for varor, tjanster
och personer inom EU. Det ar helt fel vag att ga att stalla hinder i vagen for den fria
rorligheten for de sjoman som fraktar de varor som vi sa val behover.

Ute i Europa kommer granspolisen till fartygen for utstampling, utan problem

Nar Sveriges Skeppsmaklareforening forra aret sokte stod for var sak inom ECASBA,
var europeiska skeppsmaklareférening, hade européerna svart att férsta problemet.
Ute i Europa ar detta en ickefraga. Behover en sjoman monstra av kommer
granspolisen, punkt slut.

Det racker dock med att titta pa en europakarta for att forsta den installningen. Ta
Belgien som ett exempel. Belgien har flera stora hamnar som omsatter mer an alla
de svenska ihop, men har mindre &n 70 kilometer kuststracka. Sverige har 2 400
kilometer kust. Plus att vi har hamnar i bade Vanern och Malaren med internationell
trafik.

Sveriges Skeppsmaéklareférening och dess medlemsféretag finns alltid tillgangliga for
att forsoka hitta losningar som kan balansera granspolisens resursbrist och
sjomannens behov av att komma hem. Kan man till exempel tanka sig att lata
slussarna i Trollhattan bli ett gransévergangsstalle? Finns det andra forslag som
underlattar for alla?

Ingen begar att det ska finnas en granspolis i varje svensk hamnstad, sarskilt inte
standby 24/7. Men vi kraver faktiskt att den fér Sverige sa viktiga sjéfarten ska
fungera!” Hela remissvaret kan lasas héar!

ICS TUTORSHIP — FOR DIG SOM VILL VETA MER OM
SKEPPSMAKLERI

Hur blir man skeppsmaklare om man inte vill Iasa tre ar pa hogskolan? Ett satt kan
da vara att lasa var globala skeppsmaklarutbildning, som administreras av oss, men
vars kvalitet garanteras av skeppsmaéaklarorganisationen ICS i London.

Sveriges Skeppsmaéklareforening ar ICS' representant i Sverige och kan erbjuda
Tutorship-utbildning i samtliga @mnen som leder till antingen Foundation och
Advanced Diploma eller Professional Qualifying Examination.

Mer info pa var hemsida: www.swe-shipbroker.se eller maila info@swe-shipbroker.se
Privatpersoner kan ansdka om stipendium péa upp till 10 000 SEK per ar.
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ALLT OM GRUNDERNA | TORRLASTBEFRAKTNING
— UNDER TVA FULLSPACKADE DAGAR | MARS

Den har kursen kan alla g3, i alla fall alla som vill fa en bred 6verblick 6ver sjofartens
blodomlopp — befraktning!

Mera specifikt vander sig kursen till:

* Alla som kommer i kontakt med befraktning pa skeppsmakleri eller rederi.

* Den som arbetar inom industri eller handel och kdper in sjétransporter.

* Andra sj6fartsanstéllda som vill bredda sina sjofartskunskaper.

* Aven andra som vill férkovra sig i sjofartens villkor, oavsett om man jobbar pa
Sjofartsverket, Tullverket, Trafikverket, Transportstyrelsen eller Kustbevakningen!

Sveriges Skeppsmaklareférening ar kursarrangdr, men all undervisning ges framst
av skeppsmaklare Patrick Hillenius, fore detta vd pa Gothenburg Chartering i
Goteborg. Men dven Robin Eliasson pd WERKS Advokater AB deltar och forklarar
skillnaderna mellan Gencon 94 och det nya Gencon 2022.

Kursen halls i Goteborg 15 - 16 mars 2023 och hela programmet, inklusive
kursmaterial, lunch, fika och middag kostar 12 000 kr exkl moms, per person.
Medlemmar kan anstka om utbildningsstipendium.

Las hela kursprogrammet har!

Eller ga direkt till kursanmaélan!
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TULLKURS FOR DIG SOM VILL VETA MER OM UCC
— UNDER TVA FULLSPACKADE DAGAR | APRIL

Sveriges Skeppsmaklareférening arrangerar i var aterigen en tullkurs om UCC
(Union Customs Code - EU:s nya tullagstiftning). Kursen fokuserar pa sjotransporter
och ar uppdaterad med de senaste nyheterna och refererar till presentationer pa
Tulldagarna och Sjofartsentusiastdagen samt information fran ECASBA och
FONASBA.

Den nya lagstiftningen implementeras successivt med nya krav pa digitaliserad
uppgiftslamning under perioden 2021-2025 och innebar ett paradigmskifte med nya
tullsystem, uppgiftslamning, tullprocesser, principer, begrepp vid inforsel och utforsel
av transportmedel och varor inom EU.

Under 2023 blir det framst forandringar inom uppgiftslamning inkl nya system for
standardiserad importtulldeklaration och processer for transitering.

Den utan jamforelse storsta forandringen sker med start 1 mars 2024 i ett nytt
centralt EU-system av importkontrollsystemet (ICS2) dar fas 3 galler fér transporter
pa sjo, lands- och jarnvag.

Infér starten av denna férandring kravs under 2023 bade interna och externa
forberedelser som vi kommer att beskriva och diskutera. Dessutom fokuserar vi
sarskilt pa skillnader och konsekvenser for sjotransporter under en halvdag.

Kursen avslutas med en grundlaggande genomgang av tullratt, inklusive de
konsekvenser en felrapporterad tulldeklaration kan fa.

Vi vander oss till anstallda hos vara medlemsforetag, men valkomnar ocksa andra
aktorer i logistikbranschen med ansvar for verksamhetsutveckling och budgetansvar
som beror tullhantering.

Ingen forkunskap inom tull kravs, kursen ar p& en évergripande niva for att alla ska fa
insikt om férandringarna och dess paverkan pa det egna foretagets verksamhet,
kunder och samarbetspartners, sa att man darefter ska kunna bedéma konsekvenser
och atgarder i tid.

Kursen halls 18 — 19 april 2023 i G6teborg och kostar 12 000 SEK f6r tva heldagar,
inkl luncher, middag och kursmaterial. Medlemmar kan anstka om stipendium.

Lars-Gunnar Nilsson, med manga ar pa Tullverket och som konsult pa Spedak AB,
star for kursinnehallet i en och en halv dag, medan advokaten Milad Samadi pa
WERKS Advokater AB belyser rattslaget under en halvdag.

Las hela kursprogrammet har! Eller ga direkt till kursanmélan!

Sveriges Skeppsmaklareforening
(The Swedish Shipbrokers’ Association)

Nr 12023 sid 11
www.swe-shipbroker.se


http://www.swe-shipbroker.se/nyhet/Ny-uppdaterad-Tullkurs-n%C3%A4sta-%C3%A5r
https://forms.gle/3bjVRDmXBpgNHz8A8

KALENDARIUM

Februari

9 Styrelsemote i Stockholm.

23 Resultatet offentliggors fran ICS-skrivningarna i november.

Mars

15-16 Befraktningskurs i Goteborg.

April

12 Sista dag att anmala sig till ICS Tutorship infér majtentorna.

18 — 19 apiril Tullkurs i Goteborg.

Maj

4 Styrelsemoéte i Goteborg.

5 Arsmoéte i Goteborg, med middag pa Bérsen

15 - 25 maj Examensskrivningar i var internationella skeppsmaklarutbildning,
pa kontoret i Goteborg.

Juni

27 - 30 Sveriges Skeppsmaklareférening driver tillsammans med 6vriga

sjofartsklustret den Maritima Motesplatsen under
Almedalsveckan.
Vill du delta? Maila berit.blomqvist@swe-shipbroker.se

S
G T156°
b7 Norrkﬁpings
ﬁop SHIP GREENCARRIER THOR SVECON GROUP sloraenso N
Carhormay srocmcoms Po f
é ‘[.G‘I UUt | ]d - Gog‘gnbur!

| ar har vi tre nya Sjofartsentusiaster, Carbomax, Elof Hansson och Stockholms
hamna. De kommer att presenteras ndrmare i kommande nummer.
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TSA Agency soker tva fartygsagenter, en till vart kontor i Gavle och en till Goteborg

Ar du I6sningsorienterad, sétter kunden i fokus och &r intresserad av en omvéxlande position pé ett Skeppsmékleri s&
ar detta platsen for dig!

AGENCY
TSA swepen

Om TSA Agency Sweden AB:

TSA Agency Sweden is a dedicated and reliable partner for all your shipping needs in Swedish ports. As an
independent agency arm, we are committed to providing the right service at the right time, ensuring that our clients
receive unparalleled quality and timely service. Our team of experienced and highly motivated professionals is ready
to serve you with cost-effective solutions that meet your unique needs and exceed your expectations.

With years of experience in the shipbroking and shipping industries, we understand the common needs and
challenges faced by oil companies, traders, industrial suppliers, and other shipping professionals. However, no
matter how unique your needs may be, we are always ready to go the extra mile to meet them. Whether you require
assistance with vessel arrangements or any other service, we will gladly do our best to make all necessary
arrangements quickly, efficiently, and at very competitive rates.

While many shipping agents only focus on a single industry, TSA Agency Sweden serves a wide range of industries,
understanding and able to meet the specific challenges and needs of each. We have the knowledge and expertise
to navigate the complexities of the shipping industry and provide tailored solutions that meet the needs of each of
our clients. Trust TSA Agency Sweden to be your reliable partner in all your shipping endeavors in Sweden.

Tjénsten:

Du ingdr i ett operativt lag som ansvarar for att sdkerstalla ett kostnadseffektivt fartygsanlop for vara kunder dygnet
runt arets alla dagar.

Du kommer tillsammans med dina kollegor ansvara for rapportering till diverse myndigheter, informationsspridning,
offertskrivning, fakturering samt logistiska utmaningar som uppkommer pa stdende fot. Du kommer ocksa ha
mojligheten att arbete mot de flesta segmenten inom sjofart, sa vél spedition och tulldokumentation samt direkt
mot de olika fartygstyperna.

Tjansten innefattar ocksé arbete under obekvama arbetstider i form av jourtjanstgoring pa rullande schema.

Kravspecifikationer:

- Goda kunskaper i Engelska i bade tal och skrift

- Social och kundorienterad

- Tidigare utbildning och/eller erfarenhet av sjofart eller spedition ar starkt meriterande.
- Kunna ta egenansvar och ar lésningsorienterad

- Korkort B

Placering Goteborg: Foraldravikariat Januari 2023 - September 2023.

Placering Gavle: Visstidsanstallning

Ansokan:
Du ansoker jobbet genom att skicka CV till VD Marten Zetterberg enligt nedan uppgifter. Mark ansdékan med ditt
namn placeringsort, dvs "Goteborg" eller "Gavle" i subjektet.

Mail: marten.zetterberg@tsaagency.se
Tel: +46 708 100 339
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