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DAGS ATT ANMALA SIG TILL ARSMOTET PA VIKING GLORY

Det ar over ett kvarts sekel sen sist, men nu ar det dags!

Nu arrangerar vi ett arsmote till sjoss, ombord pa Viking Glory, som avgar fran Viking
Lines terminal i Stockholm kil 20 00 den 23 maj, ater i huvudstaden kil 19 00 dagen darpa.

Forutom sjalva foreningsstamman (dar bland annat en ny ordférande och tre nya
styrelseledamoter ska valjas) kommer vi aven att ha en workshop om féreningens
framtida strateqgi.

Vad vill vi med Sveriges Skeppsmaklareforening? Vad ska vi forandra? Ska vi byta
namn? Bredda medlemsbasen? Vad ar bra och ska behallas? Vad kan forbattras?

Dessutom blir det foredrag pa temat Grona korridorer — for framtiden, med
Stockholms Hamnar och Viking Line, medan vi i sakta mak fardas genom
huvudstadens vackra skargard.

Detta vill du inte missal

Priserna for hytt, méte samt all mat och dryck ar 2 600 kr per person.

Las hela programmet i detalj!

Eller ga direkt till anmalningstalongen.
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MOMSKURS FOR SJIOFARTENS AKTORER 9 - 10 APRIL

Det har ar var succékurs dar dina fragor kring moms besvaras; speciellt framtagen
for dig som arbetar som fartygsagent, i hamn, pa rederi, varv, speditionsforetag, eller
med skeppshandel eller skeppsmakleri. Kursen borjar 13 00 den 9 april, slutar 16 00
dagen darpa.

Forra kursen i november 2022 blev helt

fullsatt, s& vanta inte med anmaélan!

Kursen ar aven uppdaterad efter utslaget i EU-domstolen som fastslar att foretag
som tillhandahaller en transport utan att sjalv vara mottagare, exportor eller importor
av varorna maste debitera moms pa transporten. Vad betyder det for linjerederier
och feederoperatdrer? Vi reder ut begreppen!

Det har ocksa kommit en ny dom i Forvaltningsdomstolen som andrar
momshanteringen for agency fee och outlay fee. Vad betyder det i praktiken?

Sa fragan ar; har du koll pa vilka konsekvenser de andrade reglerna fatt for din
verksamhet. Forstar du vad som menas med "6ppet hav’? Och vad ar skillnaden
mellan tjanster som kan séljas momsfritt till alla parter och de som kraver en viss
status pa koparen? Ar du medveten om att om du fakturerar med moms och det gors
pa felaktiga grunder far inte fakturamottagaren dra av momsen?

Om inte, anmal dig till var stora momskurs, specialframtagen for sjofartsbranschen!

Kursen far alltid hogsta betyg vid utvarderingarna och vi kor den nu for nionde
gangen. Kursen riktar sig till medarbetare som kommer i kontakt med momsfragor
under sin tjansteutdvning.

Kurslarare: Royne Schiess, momsexpert pa Tellus Tax Advisory AB.
Plats: Chalmersska huset, Géteborg.

Las mer och anmal dig pa var hemsida, eller via lanken!
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KAMMARRATTEN HAR SATT NER FOTEN VAD GALLER
MOMS ELLER ICKE MOMS — MEN ANDA - VAD GALLER?

Som alla lasare av Skeppsmaklarnytt vet har nagra medlemsféretag blivit dlagda att
betala in moms till Skatteverket — trots att de aldrig tagit ut nagon moms for sina
tjanster.

Vi har ju alla lart oss att klareringstjansten ar momsfri enligt 10 kap, 8 74 i
momeslagen: Fran skatteplikt undantas tillhandahallande av... andra tidnster for att
tacka direkta behov av de fartyg som anges i § 69 (dvs fartygen maste ga pa oppet
hav). Till sddana tjanster har alltid det rena klareringsarvodet raknats.

Men ibland lagger fartygsagenten aven pa en sa kallat outlay fee, for att tacka
administrationen for de utlagg man haft under hamnuppehallet. Det ar denna
extratjanst som Skatteverket plotsligt kravde skulle momsbeléggas, och det med
samma skatteniva som de underliggande utlaggen beskattades med.

En outlay fee for resor, t ex taxi, ska alltsd momsbelaggas med 6 procent och for
hotell 12 procent. Att sjalva utlaggen ska momsbelaggas enligt detta har lange varit
en sjalvklarhet, men nu ska alltsa &ven agentens arvode folja samma momsniva.

Det drabbade medlemsforetaget dverklagade denna dom; forst till Férvaltningsratten
och sen till Kammarratten, och det ar efter den domen vi nu forsoker forsta utslaget.
Ratten skriver namligen att inte bara outlay-fee ska momsbelaggas, det ska &ven

agency fee! Det som vi tidigare noterat som momsfritt, om fartyget gar pa 6ppet hav.

For vad ar egentligen skillnaden mellan klareringsarvode och agency fee?

For att inte fortsatt raka illa ut har darfor de drabbade fartygsagenterna borjat ta ut
moms pa sitt klareringsarvode, ndgot som andra svenska bolag ansett vara fel.
Faktum ar att vi inte i dagslaget kan avgéra vem som har ratt. | Forvaltningsdomen
star det verkligen att agency fee och outlay fee ska tas ut med moms.

Foreningen har skrivit till Skatteverket for ett klargérande och hoppas att fa det helt
utrett till var nasta kurs i april.

Till dess kommer sékert alla bolagen agera olika, och den moms som ett bolag tar ut
pa agency fee och outlay fee kommer sjalvklart att vara avdragsgill efter den har
domen.

For europeiska bolag kan man ange VAT-nummer och for tredje landsbolag blir det
som vanligt ingen moms.
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UTREDNINGSFORSLAG: UTLANDSKA REDERIER |
SVENSKA VATTEN SKA FINANSIERA STOD TILL DE
SVENSKA — AR DET ENS LAGLIGT?

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson har nu tagit emot den utredning
som analyserat stampelskatten och tonnagebeskattningen inom sjofarten.

— Jag ar angelagen om att svensk sjofarts konkurrenskraft starks och att vi far fler
svenskflaggade fartyg. Det var syftet med att utredningen tillsattes och det ar inte
minst viktigt for att 6ka var beredskap. Vi kommer nu analysera utredningens forslag
och se hur de kan bidra till en sadan utveckling, sager infrastruktur- och
bostadsminister Andreas Carlson.

Utredaren Rikard Engstrom fran Trafikverket (med ett forflutet som vd i Svensk
Sjofart) fick i somras i uppdrag att analysera om det finns skal att avskaffa
stampelskatten vid beviljande av anstkan om inteckning i skepp. | uppdraget ingick
ocksa att utvardera och foresla atgarder for att utveckla systemet med
tonnagebeskattning.

Nu har allts& Rikard Engstrom redovisat uppdraget och foreslar att stampelskatten
for beviljande av ansdkan om inteckning i skepp avskaffas. Utredaren foreslar aven
flera andringar for att utveckla tonnagebeskattningssystemet.

Sa langt var vi alla inom sjofarten nojda, vi vill sjalvklart alla ha livskraftiga svenska
rederier i Sverige! Och lika sjalvklart var vi med och gav input till utredningen nér
utredaren efterfrdgade vara onskemal.

Men som vanligt finns djavulen i detaljerna och med bérjan pa sidan 57 i utredningen
redovisas forslaget till finansiering och vi citerar nedan:

"Utredningen foreslar att stampelskattens avskaffande och utvidgningen av
tonnagebeskattningssystemet finansieras, helt eller huvudsakligen, genom minskade
anslagsmedel till Sjofartsverket. Syftet ar inte att Sjofartsverket ska minska sin
verksamhet. For att inte behdva gora det nar anslagen minskar kommer verket i
stallet att beh6va hoja farledsavgifterna, nagot som i sig har negativ inverkan pa
sjofartens konkurrenskraft. Emellertid torde denna effekt enligt nedan att bli
begransad.”

“En hojning av farledsavgifterna paverkar alla fartyg som anloper svenska hamnar.
Av Sjofartsverkets samlade avgiftsuttag harstammar 80 procent fran icke
svenskkontrollerade rederier (Sjofartsverket 2021) nagot som ocksa indikerades i
Sjofartsverket (2015). En uppgift som Sjofartsverket ocksa muntligen bekraftat for
utredningen. Finansiering av foreslagna sjofartsreformer via farledsavgifterna
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innebér, vid sidan av inslaget av "user pay’-principen, saledes att utlandska rederiers
anlop i hog utstrackning skulle finansiera systemet, och darmed &ven till forbattrade
konkurrensuvillkor for svenska rederier.

Den foreslagna finansieringsmodellen innebar att miljédifferentiering och
frekvensrabattsystemen indirekt forstarks. Det finns en miljostyrande komponent i
farledsavgifterna, dar fartygets miljoprestanda enligt miljcindexet CSl inverkar pa
farledsavgiften.

Finansiering som innebar 6kade farledsavgifter innebar saledes indirekt en
miljostyrande effekt inom utredningens omraden. | farledsavgiften finns ocksa en
frekvensrabatt vilket innebar att trafik med manga anlop i svensk hamn far en relativ
ekonomisk fordel, vilket férvantas gynna svenskkontrollerade rederier och sarskilt
svenskflaggade fartyg mer &n andra.

Sjofartsverkets intakter fran farledsavgifter uppgick ar 2021 till 1 255 miljoner kronor
(Sjofartsverket 2022). Om det i utredningen indikerade finansieringsbehovet om 55,3
miljoner kronor till sin helhet skulle finansieras genom att Sjofartsverket beslutar om
motsvarande hojning av farledsavgifterna innebar det en hojning om ungefar 4,4
procents avgiftshdjning.

Utlandsk sjofart skulle betala 80 procent av denna avgiftsokning. Givet
farledsavgiftsmodellens konstruktion skulle svenskkontrollerad sjofart, inte att
sammanblanda med svenska transportkdpare, med hdg frekvens och/eller goda
miljoprestanda enligt CSI gynnas jamfort med ovrig sjofart.”

Det kan inte vara bara Sveriges Skeppsmaklareférenings medlemmar som tar sig for
pannan. | ett lage dar sjofartens branschfoéretradare forsoker fa regeringen att
forlanga klimatkompensationens 300 miljoner sa att farledsavgifterna 2025 slipper
hojas i storleksordningen 20 procent, kommer alltsa detta som i sin forlangning
lagger ytterligare narmare fem procentenheters hojning pa farledsavgifterna. Nar vi
forsoker fa genomslag fér tanken att handelssjofarten ska slippa betala 250 milj SEK
som Sjofartsverket behover for att finansiera sant som inte kommer handelssjéfarten
till godo (daremot landets manga fritidsbatsagare) da laggs det istallet fram forslag
om att hoja farledsavgifterna "eftersom det mest drabbar det utlandska tonnaget”.
Det ar i sa fall ingen avgift - da ar det en skatt - och 6kade och fler skatter hoppas
Sveriges Skeppsmaklareférening att regeringen inte vill medverka till.

Foreningen har fram till 25 mars pa sig for att besvara remissen med utredningens
forslag, sa vi lar aterkomma i arendet. Men vi kommer aldrig att stalla oss bakom ett
forslag till hojning av farledsavgifterna med 25 procent, det kan vi saga redan nu!
Till och med en fritidsbatsskatt vore att féredra, om nu hart satts mot hart.

Lank till rapporten i sin helhet.
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TULLKURS MED FLER FRAGOR ATT BESVARA

27 personer deltog i arets tullkurs.

Det blev en fullspackad tullkurs nar var expert Lars-Gunnar Nilsson berattade om alla
nyheter som kommer i samband med utrullningen av EU:s nya tullagstiftning UCC.

Redan den 1 mars 2024 infor fas 1 av det centrala granssnittet: Pous (Proof of union
status), som ersatter den tidigare pappershanteringen kring varors tullstatus som
unionsvaror. Fran 1 mars blir det alltsd en helt digital hantering.

Om varornas totala varde &r under 15 000 euro kan man precis som tidigare
anvanda fakturor och transportdokument som tullstatusbevis fér unionsvaror aven
efter inforande av PoUS fas 1. Det forutséatter att dessa dokument innehaller de
uppgifter som kravs for att ses som ett bevis om varors tullstatus fér unionsvaror och
dessa ska ocksa endast omfatta unionsvaror for att kunna ses som ett
tullstatusbevis. De behdver alltsa inte registreras i PoUS-systemet.

Forandringen genomférs samtidigt inom hela EU och infors i tva steg dar T2L- och
T2LF-dokumenten forst fasas ut. Om man ar "godkéand utfardare” och idag anvander
fartygsmanifest for att bevisa tullstatus som unionsvaror kan man dock fortsétta
anvanda manifestet enligt den nuvarande modellen tills Pous fas 2 driftsatts.

Fas 2 ar planerad till att sammanfalla med inférandet av EMSWe, som i sin tur av EU
ar planlagd till augusti 2025. Manga tvivlar dock pa att den tidtabellen haller.

Lank till Tullverkets hemsida med mer information om PoUS.
Mer information kommer i nasta nummer, da deltagarna i kursen fatt tillfalle att via
lank stalla fragor till Tullverket den 12 februari.
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MAERSK RITAR OM LINJENATET — SKIPPAR DIREKTANLOP

Vara medlemmar inom containersegmentet har haft brada dagar de senaste
manaderna da huthi-rebellerna i Jemen bérjat beskjuta vissa fartyg pa vag genom
Suezkanalen.

- Det &r hemskt, det som hander dar nere, svart att ta in allt lidande som alla sidor
fatt utstd sedan 7 oktober, sager Birna Odefors, vd i Maersk Nordic. S& i relation till
det ska vi inte klaga Gver att det blir en massa extra jobb nu nar vara fartyg istallet far
ga runt Afrika med minst tio dagars forlangd rutt, vilket i forlangningen betyder 6kade
kostnader som vi maste dela med vara kunder. Men situationen ar anda inte i
narheten av den vi sdg under covid.

En annan effekt ar att omvagen riskerar skapa kder och trangsel i hamnarna och att
tomcontainrarna aterigen hamnar pa fel plats och skapar gnissel i det annars sa
valsmorda containermaskineriet.

For Maersks del har det dock inte enbart handlat om Suezkanalen, de har ocksa
skapat nyheter genom att helt lagga om sina linjemonster, vilket till exempel innebar
att Goteborg inte langre kommer att fa se Maersks storsta containerfartyg i hamnen. |
stallet lanseras de sa kallade Maersk-skyttlarna.

- Det har kommer att bli mycket battre for vara kunder, nagot de redan visat att de
uppskattar sager Birna Odefors. Det blir mindre risk for férseningar nar varje slinga ar
mera robust.

De nya Méersk—skyttlarna blir de enda Maersk-fartygen i Goteborgs hamn om ett ar.

| korthet gar upplagget ut pa att Maersk och den nya allianspartnern Hapag-Lloyd
kommer att samarbeta i 26 huvudlinjer. Det nya alliansnamnet ar Gemini
Cooperation och de kommer bara att bestka de storsta containerhamnarna inom
respektive linje. Darefter tar Maersk-skyttlarna 6ver och distribuerar ut lasten direkt
till de dedikerade hamnarna, vilket i naromrédet blir Arhus, Gdansk och Géteborg.
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Nar detta infors i februari 2025 upphor aven den tidigare M2-alliansen med MSC.

MSC, som numera ar varldens storsta containerrederi, har hittills inte sagt annat an
att de ska fortsatta med sina direktanlop pa Goteborg.

VARLDENS 10 STORSTA CONTAINERREDERIER

Rederi Kapacitet (MTEU) Forandring senaste 12 man Bestalld kapacitet (MTEU)
1. MSC 5,614 +1.016.000 1,472
2. Maersk 4,117 -102.000 0,453
3. CMA CGM 3,578 +185.000 1,198
4. COSCO 3,054 +183.000 0,837
5. Hapag-Lloyd 1,963 +181.000 0,252
6. ONE 1,799 +271.000 0,409
7. Evergreen 1,644 -17.000 0,824
8. HMM Co.Ltd. 0,783 -33.000 0,265
9. Yang Ming 0,708 +1.000 0,078
10. ZIM 0,619 +86.000 0,222

Statistik/Kdlla: Alphaline Top 100, 3 januari 2024

ISRAA ALALI VAR PRAKTIKAN’T PA KANSLIET

| ar har vi pa kansliet bestamt oss for att ta emot Israa Alali som praktikant fran
Internationell Logistik pa Chalmers. Ovan ar hon med Berit Blomqvist pa ett mote
med Svenskt Naringsliv dar dven Trafikutskottets Johanna Rantsi (M) och Jimmy
Stahl (SD) deltog. Hon kommer dven att gora en veckas praktik hos Bror Andrén i
Karlstad och férhoppningsvis ytterligare en vecka hos ett medlemsféretag i Goteborg.
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MEDLEMSNYTT

Scandinavian Shipping & Logistics ar fran 1 februari ny agent for X-Press Feeders i
Sverige, Danmark och Finland. Tidigare agent var G-Solutions, vars personal nu kommer
att ga over till Scandinavian Shipping & Logistics.

KALENDARIUM

Februari

13 Foreningen med flera organisationer traffar Tido-partierna

15 Styrelsemote i Stockholm

15 Riksdagens Maritima natverk

22 Resultaten fran november-examen i ICS Tutorship publiceras

April

9-10 Momskurs

10 Sista dagen fér anmalan till maj-examen i ICS Tutorship

Maj

13 -23 maj Examen inom Tutorship, var internationella
skeppsmaklarutbildning

23-24 Arsméte, ombord pé Viking Glory! Anmél dig hér!

Juni

25-28 Almedalsveckan i Visby

November

14 Sjofartsentusiastdagen, Goteborg. Save the date!

2024 ARS SJéFARTSENTUSIASTER
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