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Remissvar angaende forslag till ny grundforfattning foreskrifter
gransovergangsstallen FAP 272-2 (Dnr: A423.899/2025)

Sveriges Skeppsmaklare tackar fér méjligheten att lamna synpunkter pa
ovanstaende forslag.

Vi vill bérja med att uttrycka var tillfredsstallelse éver att hamnarna i Képing, Grums,
Hoganas, Nacka, Tjorn/Wallhamn, Stenungsund och Uddevalla inforlivats i svensk
lagstiftning sasom gransovergangsstalle for fartyg. Detta ar mycket bra och ett beslut
som vi star helt bakom!

Darmed har vi totalt 55 hamnar i Sveriges som vid behov kan erbjuda
besattningsbyten. Det ar dock olyckligt att tre hamnar lamnats utanfér denna krets.

Alla vet att det finns manga fler hamnar an de 58 (som hade blivit fallet om de tre
ocksa inforlivats i polismyndighetens foreskrifter), men faktum ar att nar vi skannat
marknaden ar det endast dessa tre hamnar som har behov av att bli klassade som
gransovergangsstallen.

Vi tror dock inte att det ar nagon idé att nu direkt be kommunerna skicka in en ny
hemstallan till regeringen, vi tror i stallet pa att hitta pragmatiska I6sningar nar
besattningsbyten behdver ske i de tre aktuella hamnarna Kristinehamn, Lidkoping
och Gullspang/Otterbacken.

| vissa fall kan in- och utresekontroll ske redan i Goéteborg, aven om det ar en
kostsam och omstandlig procedur att lagga till vid Amerikaskjulen sasom ibland gors
enligt férslag fran polisen. | de fall det &r nédvandigt, det vill sdga nar det galler
tredjelandsmedborgare, ar det dock en pragmatisk 16sning som vi kan acceptera.
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Vi kraver dock, att om det inte gar att lagga till vid Amerikaskjulet, till exempel for att
ett Nato- eller kryssningsfartyg redan ligger dar, sa kan granspolisen gora ett
undantag och genomféra kontrollen i sluthamnen, aven om det ar Kristinehamn,
Lidkdping eller Gullspang/ Otterbacken.

Det kommer knappast att ske sarskilt ofta, och med ett krav om att en sadan kontroll
maste bestallas fem, sex eller sju dagar i férvag, borde det inte vara omgjligt for
granspolisen i Bergslagen att planera in kontrollen.

Vi star aven helt bakom de tre hamnarnas remissvar dar de visar pa vikten av att de
aven formellt férs in i utlanningsférordningen. Om det inte gar att nu direkt hemstalla
till regeringen om detta, vill vi anda att polismyndigheten tar kommunernas remissvar
pa allvar och férsdker hitta just de pragmatiska lI6sningar som vi alla vill se.

Vi kraver aven att svenska medborgare som till exempelvis vill monstra av i
Kristinehamn anmaler att de finns tillgangliga for in-och utresekontroll i Géteborg,
men att granspolisen med god framfoérhallning meddelar om de behdver gora
kontrollen eller ej. Om ingen kontroll gérs, behdver fartyget inte ga in till
Amerikaskjulet och darmed slipper rederiet bade tidsférlust och 6kade kostnader.

Aven detta kraver dock god framférhalining fran bada parter. Med god framférhallning
borde aven oppettiderna kunna utdkas for att battre passa naringslivets behov av
transporter dygnet runt, arets alla dagar. Man skulle till och med kunna tanka sig att
Oppettiderna var mycket generdsa, men att en in- och utresekontroll under en helg
skulle krava langre framférhallning &n en onsdag kl 13 00. Bara som ett exempel.

Sjofarten star for minst 80 procent av allt som transporteras ut och in ur det har
landet, och sjalvklart behéver besattningen ombord da och da bytas ut. Vi forstar att
Sverige, till skillnad fran manga lander nere pa kontinenten, har manga hamnar som
ligger utspridda langs var 2 700 kilometer langa kust. Som jamférelse har Belgien 60
kilometer kust med hamnar som totalt omsatter 100 miljoner ton gods mer an
Sveriges utspridda hamnar. Vi har alltsa forstaelse for granspolisens behov av
resursplanering, men vi vill aven ha forstaelse for sjéfartens behov.

Vart forslag for att méta bada dessa behov tror vi stavas framforhallning. Aven
rederierna behdver sjalvklart planera sina besattningsbyten, sa en lang
framforhallning gynnar verkligen bada parter. Men da maste rederiet/fartygsagenten
ocksa fa ett beslut om att kontrollen kan genomféras under det inplanerade
hamnbesoket.

| detta sammanhang vill vi féra fram asikten att Kustbevakningens snarast bor befrias
fran ansvaret att bevilja eller avsla en "ansékan om tillstand till inresa och utresa 6ver
en yttre gréns vid ett annat stélle én ett grdnsévergangsstélle eller utanfor ett
grénsévergangsstélles faststélla éppettider’.

Vi har flera exempel dar ett fartyg blivit forsenat och granspolisen sagt ok till att
stanna en halvtimme utanfér dppettiderna, men dar det anda blivit avslag eftersom

Sveriges Skeppsmaklare
(The Swedish Shipbrokers’ Association)

www.swe-shipbroker.se



Kustbevakningens tjansteman strikt I&ser innantill och dar star att besattningsbyten
bara far genomféras under ett gransévergangsstalles faststallda 6ppettider.

Nu i mars hade vi ytterligare ett exempel som visar hur stelbent granskontrollen
fungerar idag. Redan 2022 meddelade granspolisen att hamnarna i Stenungsund
och Uddevalla utsetts till gransdvergangsstallen. Nagra manader senare andrades
dock det beslutet da det visade sig att ndmnda hamnar lag i kommuner som inte var
inforda i utlanningsférordningens forteckning éver kommuner som far ha
gransovergangsstallen.

Det var i och med detta som vart arbete med att forandra utlanningsférordningen
intensifierades. Ett arbete som tog valdigt lang tid och forst i februari 2026 kunde
forordningen faststallas vid ett regeringssammantrade.

Granspolisen var alltsa beredd att ge exempelvis Stenungsund statusen
gransovergangsstalle redan 2022. Men det blev verklighet forst 2026. Polisens
forskrifter borjar dock inte galla forran 15 april.

Vi kan ha forstaelse for att det inte gar att genomféra besattningsbyten direkt i
samma vecka som regeringen fattar sitt beslut. Men vi anser att Kustbevakningen
borde kunna ta viss hansyn till bakgrundshistorien nar man fattar beslut, sarskilt i
vissa 6mmande fall, som i exemplet med den sparkade maskinchefen.

Personen i fraga hade grovt misskatt sitt arbete och darfor blivit uppsagd, vilket fick
honom att totalt arbetsvagra, utdver att han spred en mycket aggressiv stamning
ombord.

Sjalvklart ville rederiet skicka hem honom i férsta basta hamn, vilket rakade bli just
Stenungsund. Nasta hamn darefter var i Belgien.

Trots att fartygsagenten beskrev detta som ett skal blev det avslag fran den lokale
tianstemannen pa Kustbevakningen. Sveriges Skeppsmaklare engagerade sig i fallet
och skrev till Kustbevakningens gd och ville att hon skulle 6verpréva beslutet.

Svaret vi fick I16d ordagrant:

"Kustbevakningen har i det &rende du redogér fér i enlighet med vara normala rutiner
prévat fartygets ansékan om gréanspassagetillstand. Myndigheten har, utifran den
information fartyget ldmnat om beséttningsbytet, bedémt att det inte féreligger
sadana sérskilda behov som enligt bestémmelserna i EU:s grdnskodex motiverar en
grénspassage i Stenungsund. Kustbevakningen har dérfér beslutat att inte bevilja det
SOkta tillstandet.

Vi vill framhalla att om den som sékt tillstandet eller annan part i drendet &r missnéjd
med vért beslut kan hen éverklaga beslutet till férvaltningsrétten.”

Overklaga till férvaltningsratten...? Som tar ett halvar?
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Sveriges Skeppsmaklare vill ta bort Kustbevakningen ur den har processen, det ar
inte upp till den myndigheten att avgora om det ska ske ett besattningsbyte eller ej,
det ska vara upp till granspolisen! Eller mojligen Sjofartsverket som redan idag ar den
myndighet som ansvarar for all fartygsrapportering. Kustbevakningen har absolut
ingen roll att spela har.

Sveriges Skeppsmaéklare och alla dess 120 medlemsforetag, och da sarskilt vart
granspolisrad star till forfogande for ytterligare kompletteringar.

Notera ocksa garna att vi bytt namn och numera heter enbart Sveriges
Skeppsmaklare!

Med vanlig halsning

SVERIGES SKEPPSMAKLARE

WA

Berit Blomqvist, VD
Postgatan 4 Telefon: 031 13 34 94
411 13 Goteborg berit.blomavist@swe-shipbroker.se

Sveriges Skeppsmaklare representerar 120 medlemsféretag som ar verksamma
inom:

* fartygsagentur (ger service at rederierna/befalhavaren i hamn)

* linjeagentur (representerar eller AR det utldndska container- eller rororederi som
bedriver verksamhet pa Sverige)

* befraktningsmaklare (parten mellan rederiet med tillgangligt fartyg och industrin
som behdver fa en transport utford)

* kop- och forsaljningsmaklare (parten mellan det fartygssaljande rederiet och det
képande)
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