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SKEPPSMAKLARE

Sjofartsverket

601 78 Norrkoping

Att: Linda Onmalm
Sjofartsverket@sjofartsverket.se
DNR: 26-00915

Goteborg 2 oktober

Remissvar angaende remissen ”Andring i Sjoéfartsverkets foreskrifter (SJOFS
2025:6) om tillhandahallande av lots, lotsbestéllning, tilldelning av lots och
lotsavgifter DNR 26-00915

Sveriges Skeppsmaklare lamnar harmed sitt yttrande over "Andring i Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2025:6) om tillhandahéllande av lots, lotsbestallning, tilldelning av
lots och lotsavgifter DNR 26-00915)".

Sammantaget kan vara synpunkter sammanfattas enligt féljande:

o Vi uppskattar ambitionen att begransa Sjofartsverkets kostnadsutveckling
och darmed aven behovet av framtida avgiftshojningar.

o Vi motsatter oss de foreslagna avgiftshojningarna, eftersom 6kade kostnader
for lotsning paverkar sjéfartens och darmed Sveriges konkurrenskraft negativt.

o Vi motsatter oss forslaget att ersatta dagens femtimmarsregel for definitiv
lotsbestallning med differentierade bestalliningstider om fyra respektive atta
timmar. En sadan férandring riskerar att leda till 5kad administration,
fler ombokningar, samre flexibilitet och hogre kostnader.

o Vi motsatter oss att andringar av lotsbestallningar ska medfora avgifter,
eftersom detta riskerar att minska den flexibilitet och samverkan som kravs for
att lotsplaneringen ska fungera effektivt.

o Om Sjofartsverket valjer att infora differentierade bestallningstider om fyra
respektive atta timmar, anser vi att det som ett minimum boér vara majligt att
andra en lotsbestéllning utan avgift. Detta skulle skapa en nédvandig
flexibilitet och samtidigt minskade negativa konsekvenserna av forslaget.

Forslagna avgiftshojningar
Sveriges Skeppsmaklare motsatter sig de foreslagna avgiftshojningarna, som
sammantaget innebar betydande 6kade kostnader for sjofarten. Vi motsatter oss
sarskilt:
o att lotsavgifterna sammantaget hojs med 10 procent.
o att startavgiften féreslas héjas med 16 procent och den rorliga
lotsavgiften med 5 procent.
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o att bestallningsavagifter, avgiftsreduktioner och avgiften for
tvamanslotsning féreslas hdjas med 10 procent.

o att fér 6ppensjdlotsning, genomfartslotsning i Oresund och
Oresundslotsning héjs grundavgiften med tio procent och distanspriset
per nautisk mil med mellan tva och tio procent.

Alla typer av avgiftshojningar paverkar sjofartens och samhallets konkurrenskraft
mycket negativt. Sjofartsverket har meddelat att lotsavgifterna kommer att bara sina
egna kostnader i framtiden, hdéjningar har nu pagatt i cirka 20 ar. De 6kade avgifterna
har inte heller lett till fler lotsar. Det finns darfor skal att tydliggora hur de dkade
intdkterna anvands och hur Sjoéfartsverket ser pa den langsiktiga utvecklingen av
lotsavgifterna.

¢ Hellre femtimmarsregel an differentierade bestallningstider

Vi motsatter oss att definitiv lotsbestallning om fem timmar ersatts med
differentierade bestéallningstider om fyra respektive atta timmar. Vi har svart att
forsta hur bestalining som sker atta timmar innan behov av lotsning ska kunna leda
till 6kad effektivitet och flexibilitet. Fér sma hamnar och hamnar i norr kommer
forandringen vara forodande och enbart innebara okade kostnader for samhallet och
sjofarten.

Konsekvenser for mindre hamnar och nordliga hamnar

Faktiska exempel pa att denna férandring kommer att leda till stora konsekvenser
finns i Lysekil som far 8 timmar medan Brofjorden far 4 timmars bestallningstid. Trots
att de ar narliggande hamnar kommer verksamheterna skilja sig markant. Ytterligare
exempel aterfinns i de nordliga hamnarna dar man har utmaningar med islaget och
det darmed ar svart att boka lots som man redan innan vet kommer att &ndras pa
grund av hur snabbt assistans sker med statliga isbrytare och hur snabbt det gar att
kora genom isen. En rabatt for det nordliga hamnarna hade aven mgjligtvis kunnat
kompensera for eventuella forseningar och tvingande andringar av lotstider. | forsta
hand foreslar vi dock att femtimmars regeln behalls.

Konsekvenser for narsjofart

Vi ser aven att narsjofarten kommer att drabbas mycket hart av forslaget.
Narsjofarten kdnnetecknas av korta transportavstand och ett stort beroende av
operativa forhallanden som kan férandras med kort varsel. Faktorer sasom
vaderforhallanden, terminaloperationer, kajtillganglighet, bogser-resurser och andra
hamnrelaterade omstandigheter paverkar kontinuerligt fartygens beraknade ankomst-
och avgangstider. Erfarenhetsmassigt ar dessa tider ofta betydligt mer tillforlitliga fem
timmar fore lotsning an atta timmar fore.

Det bér aven framhallas att nuvarande tidsfrist om fem timmar redan idag i manga fall
ar utmanande att uppfylla. Trots kontinuerlig uppfoljning av fartygens operationer och
nara dialog mellan fartyg, agent och hamn finns det inte sallan avgorande
osakerheter kvar aven mindre an fem timmar fore planerad lotsning. Detta galler
sarskilt vid vaderkansliga lastoperationer, variationer i terminalernas produktivitet,
vantetider pa resurser eller andra operativa faktorer som ligger utanfér agentens och
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rederiets kontroll. Var erfarenhet ar darfor att aven dagens tidsfrist i vissa situationer
ligger i granslandet for nar tillrackligt tillforlitlig information finns tillganglig for att
kunna lamna en valgrundad lotsbestallning.

Mot denna bakgrund framstar en utdkning till atta timmar som sarskilt langtgaende. |
flera jAmfoérbara lander, sdsom vara grannlander med en betydligt kortare kust, och
hamnar tillampas i stallet kortare tidsfrister, ofta omkring tre timmar fore lotsning.
Exempelvis Finland har 2 timmar i flera hamnar. Detta speglar den operativa
verkligheten inom sjofarten, dar kvaliteten pa informationen manga ganger ar
viktigare an langden pa framforhallningen. Ett planeringsunderlag som bygger pa
mer aktuella och tillforlitliga uppgifter ger normalt battre forutsattningar for
effektiva beslut @n ett underlag som bygger pa tidiga prognoser med storre
osdkerhet. For oss ar en langsiktighet viktig och att myndigheten inte kommer med
nya lésningar om det inte innebar att I6sningarna gor oss battre an vara grannlander.

e Forslag om minst en avgiftsfri andring tillats for att skapa effektivitet i
systemet

Om Sjofartsverket trots ovanstaende invandningar valjer att ga vidare med
differentierade bestallningstider, anser Sveriges Skeppsmaklare att minst en andring
av en lotsbestallning maste kunna goéras utan avgift. Sjéfartsverkets forslag innebar
annars att andringar medfor en kostnad. Det riskerar att skapa en betydande troghet i
systemet och motverka den I6pande dialog som idag finns mellan agenter, fartyg,
hamnar och lotsplanering.

Det kraver bara en viss vaderférandring sa kan en ursprunglig planering kravas
andring vid lossning och lastning och da maste en flexibilitet finnas som stammer
overens med verkligheten och inte enbart teorin. Om det inte ar majligt att andra en
lotsbestallning utan kostnad uppstar i praktiken tre alternativ:

¢ lots maste bokas mycket néra inpa avgang, med risk for att lots inte finns
tillganglig,

e lots bokas langt i férvag trots att behovet annu inte ar sakert, eller

e lots bestalls och far vanta ombord tills behovet uppstar.

Det sistnamnda alternativet ar inte heller problemfritt. Om lotsen tvingas vanta
ombord under en langre tid kan den tillgangliga arbetstiden dverskridas, vilket i sin tur
kan innebara att lotsningen inte langre kan genomféras som planerat.

Forandringen leder till att fartyg blir liggande och sjofarten i stallet kommer med
sakerhetsbestallningar som kommer att kosta rederierna pengar och hamnarna
kommer se en minskad effektivitet. FOr att hantera osékerheten atta timmar fére
lotsning kommer fartyg, rederier och agenter i storre utstrackning att behova planera
med sakerhetsmarginaler. Det innebar att avgangar, kajdispositioner och
lotsbestallningar i hogre grad kan komma att baseras pa forsiktighetsbedémningar
snarare an pa faktisk operativ status. Detta riskerar att skapa langre vantetider, ett
mindre effektivt resursutnyttjande och en minskad flexibilitet i hamnarnas
logistikfloden.
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Effekter i logistikkedjan

Konsekvenserna stannar inte vid sjalva lotsningen. For exempelvis regnkansliga
bulkprodukter kan vanliga vaderférandringar paverka arbetets genomférande under
en pagaende arbetsdag, vilket i vissa fall gor det svart att med rimlig sakerhet
faststalla fardigstallandetid flera timmar i forvag. En tidigarelagd tidsfrist innebar
darmed att lotsbestallningar i stérre utstrackning behdver baseras pa prognoser och
antaganden snarare an pa verifierad operativ information. Fér agenten uppstar da en
situation dar beslut maste fattas trots att tillrackligt underlag annu inte finns
tillgangligt.

Om lots bestalls utifran en optimistisk prognos finns risk fér ombokningar,
merkostnader eller att lotsningen inte kan genomforas enligt plan. Om lots i stallet
inte bestalls for att undvika sadana risker kan konsekvensen bli att fartyget senare ar
fardigt fér avgang men drabbas av férseningar pa grund av att lots inte kunnat bokas
inom gallande tidsfrist. Konsekvenserna riskerar aven att fa foljdeffekter fér andra
fartyg. Om ett fartyg blir kvar vid kaj langre an planerat kan det paverka efterféljande
fartyg som vantar pa samma kajplats. Detta skapar i sin tur ytterligare osakerhet
kring deras ETA, ETD och behov av lotsning.

En felbeddmning tidigt i kedjan kan darmed fa konsekvenser for flera fartyg och flera
lotsbestallningar under samma dygn.

Detta ar sarskilt relevant for fartyg som anloper flera hamnar direkt efter varandra. En
forandring av den planerade lotsningen i den férsta hamnen kan fa foljdeffekter for
nasta anlép och goéra det svarare att genomfdra transporten enligt plan.

En sadan utveckling riskerar aven att férsvara dverflyttningen av gods fran vag till sjo,
eftersom sjofartens konkurrenskraft bland annat ar beroende av att transportkedjan
kan planeras effektivt och forutsagbart.

Om ett fartyg blir kvar vid kaj langre an planerat paverkas ofta efterféljande fartyg
som vantar pa samma kajplats. Detta skapar ytterligare osékerhet kring deras ETA,
ETD och behov av lotsning. En felbedémning tidigt i kedjan kan darmed fa
konsekvenser for flera fartyg och flera lotsbestallningar under samma dygn.

Vi bedémer att en forlangning av tidsfristen fran fem till 4tta timmar sannolikt kommer
att leda till ett Okat antal andringar av lotsbestallningar. Ju tidigare en bestallning
behover lamnas, desto storre ar sannolikheten att de forutsattningar som
bestallningen grundas pa senare férandras. For fartyg och rederier kan detta
innebara Okade operativa kostnader och forseningar. FOr agenter innebar det fler
korrigeringar, fler uppdateringar i MSW, fler kontakter med fartyg och lotsplanering
samt en Okad administrativ belastning.

Vissa transporter sker med olika varuslag i samma hamnar och da kan man omgjligt
svara pa nar lasterna ar fardiga innan man har kommit halvvags. Vissa laster ar
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ocksé av kanslig karaktar. For flera av vara medlemmar ar det en praktisk omaéjlighet
att halla 8 timmar, nagot som kommer att sanka effektiviteten i hamnarna.

Ett konkret exempel

Anta att ett fartyg i draktighetsklass 2 ar pa vag till Uddevalla med planerad lotsstart
kl. 03.00 pa fredagsmorgonen. Lotsningen till kaj beréknas ta cirka fyra timmar, vilket
innebar ankomst till kaj omkring kl. 07.00.F&r att uppfylla ett krav om atta timmars
framfoérhallning maste lotsbestaliningen Idmnas redan kl. 19.00 kvallen innan. Vid
denna tidpunkt ser vaderprognosen acceptabel ut och anlopet beddéms kunna
genomforas enligt plan.

Under natten blaser det dock upp till hart vader eller storm pa havet, vilket medfér att
fartyget maste ga reducerad fart och blir férsenat till lotsplatsen. Redan omkring k.
22.00 star det klart att den ursprungliga lotsstarten inte kommer att kunna hallas.
Problemet ar att lotsorganisationens resurser redan har planerats utifran den
bestallning som lamnades kl. 19.00. Nar forseningen blir kand finns ingen annan
lotskapacitet tillganglig forran kl. 10.00 nastféljande dag.

Konsekvensen blir att:

o Lotsstart flyttas fran kl. 03.00 till kl. 10.00.

o Fartyget kommer inte till kaj forran cirka kl. 14.00 istallet for kl. 07.00.

o Lossningen som skulle ske under fredagen kan inte genomféras enligt plan.

« Forbokade stuveriarbetare far avbokas.

« Lastbilar som bokats for att hamta godset far avbokas eller aka hem utan last.
o Godsagare och mottagare drabbas av forseningar.

| detta exempel innebar férseningen att nagon lossning inte langre kan genomféras
innan helgen. Fartyget blir darfor liggande vid kaj utan operation under helgen i
vantan pa att arbetet kan aterupptas.

Om hamnens liggetidsavgift uppgar till 48 SEK per meter fartygslangd och
dygn och fartyget ar 185 meter langt, blir kostnaden:

e 185 m x 48 SEK = 8 880 SEK per dygn

Om extra liggetid uppstar under séndagen innebar detta alltsa en direkt
hamnkostnad pa cirka 8 900 SEK.

Till detta kommer:

o kostnader for andring eller ombokning av lotsbestallningen,
« omplanering hos lotsorganisationen,

o avbokade eller outnyttjade stuveriresurser,

e avbokade lastbilstransporter,
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o forlorad produktionstid for fartyget,
o administrativa kostnader for agent, terminal och rederi.

| detta exempel uppgar den direkt identifierbara merkostnaden enbart for liggetiden
till cirka 8 900 SEK, utdver lotsrelaterade kostnader och 6vriga foljdkostnader. Den
totala ekonomiska paverkan blir sannolikt betydligt hdgre nar samtliga aktorer i
logistikkedjan raknas in.

Det centrala ar att ingen part har gjort nagot fel, men trots det uppstar stora
negativa konsekvenser for samhallet och sjofarten. Exemplet illustrerar att langre
framforhallning inte nddvandigtvis minskar kostnaderna i systemet. | vissa
situationer kan den i stallet leda till Okade kostnader for rederier, hamnar, terminaler,
transportorer och lotsorganisation.

¢ Nej till straffavgift enbart for sjofarten men inte kompensation vid
forsenad lots

Sveriges Skeppsmaklare motsatter sig aven att sjofarten belastas med avgifter vid
andringar av lotsbestallningar samtidigt som det saknas en motsvarande
kompensation nar lotsningen férsenas pa grund av férhallanden inom
lotsorganisationen.

Att avgifter tas ut nar sjofarten behdver andra en bestallning, utan att det finns en
motsvarande mekanism nar en férsening uppstar fran lotsorganisationens sida,
innebar en asymmetrisk riskfordelning.

Vi anser att ett sddant system behdver utformas sa att ansvar och kostnader for
forandringar fordelas pa ett rimligt och balanserat satt.

Lotsbrist I6ses inte genom langre bestallningstider

Vi ser hellre att en eventuell lotsbrist hanteras genom atgarder som faktiskt okar
tillgangen pa lotsar an genom regler som riskerar att skapa ytterligare svarigheter vid
varje lotsning.

En bestallningstid pa atta timmar kommer inte i sig att generera fler lotsar. For att 6ka
kapaciteten kravs i stallet exempelvis rekrytering och utbildning av fler lotsar samt
atgarder som sakerstaller att befintlig kapacitet kan anvandas effektivt.

Vid flera tillfallen har vara medlemmar férsokt boka lots s& mycket som ett dygn
i forvag men trots detta inte fatt nagon lots tilldelad.

Mot denna bakgrund staller vi oss fragande till hur en Iangre bestallningstid ska bidra
till att Oka antalet tillgangliga lotsar. Vi ser snarare en risk att den leder till
ytterligare administrativa och praktiska svarigheter fér de fartyg som behéver lots.
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Vikten av samverkan och flexibilitet

Vi uppskattar stort den etablerade samverkan som idag finns mellan agenter, fartyg
och lotsplanering och i det dagliga arbetet sker all planering i samarbete. Men - om
all dialog och kontakt eller andring leder till kostnadsokning kommer den
dialogen att minska. Genom att i stéllet tilldta I16pande dialog kan férandringar i
fartygens operationer kommuniceras och hanteras pa ett effektivt satt.

Lotsplaneringen far da en god forstaelse for vilka bestallningar som &r stabila och
vilka som kan forvantas forandras. Samverkan bidrar till en hog grad av flexibilitet
och traffsakerhet i planeringen, medan en tidigarelagd bestallningstidpunkt riskerar
att forskjuta fokus fran verifierad information till uppskattningar, vilket kan motverka
syftet att skapa en mer effektiv och férutsagbar lotsplanering. Var énskan ar en
mojlighet till flexibilitet och kostnadseffektivitet for att godset ska kunna fardas sa
effektivt som majligt.

Det ar bast bade for samhallet, klimatet och industrin.

Lotsorganisationen kan komma att paverkas av ett 6kat antal &ndringsarenden. Om
bestallningar behdver 1amnas vid en tidpunkt da osakerheten fortfarande ar
betydande finns en risk att planeringsunderlaget som helhet blir mindre traffsakert.
Ett langre planeringsintervall ger inte nddvandigtvis battre planeringsforutsattningar
om informationens kvalitet samtidigt forsamras.

Sammanfattande stallningstagande

Sveriges Skeppsmaklare uppskattar ambitionen att begransa Sjofartsverkets
kostnadsutveckling och darmed behovet av framtida avgiftshojningar. Vi bedomer
dock att de foreslagna forandringarna inte tar tillracklig hansyn till de operativa
forutsattningar som rader inom sjofarten.

En 6vergang fran fem till 4tta timmars framfoérhallning riskerar att leda till fler
andringar, 0kad administration, samre flexibilitet och hogre kostnader for rederier,
agenter, hamnar, terminaler och andra aktorer i logistikkedjan. Den langre
framfoérhallningen innebar inte heller i sig att fler lotsar blir tillgangliga.

Sveriges Skeppsmaklare foreslar darfor i forsta hand att dagens regel om fem
timmars definitiv lotsbestallning behalls.

Om Sjofartsverket trots detta valjer att infOra differentierade bestallningstider om fyra
respektive atta timmar, anser vi att det som ett minimum bér vara majligt att &ndra en
lotsbestallning utan avgift.

En sadan mdgjlighet skulle skapa nddvandig flexibilitet, framja samverkan mellan
berdrda aktorer och minska de negativa ekonomiska och operativa konsekvenserna
av forslaget.

Vi vill samtidigt framhalla vikten av att eventuella atgarder for att effektivisera
lotsverksamheten fokuserar pa den faktiska kapaciteten och tillgangen pa lotsar. En
langre bestallningstid kan inte ersatta behovet av tillracklig bemanning och kapacitet.
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Sveriges Skeppsmaklare ser fram emot en fortsatt dialog med Sjofartsverket om hur
lotsverksamheten kan utvecklas pa ett satt som starker effektiviteten,
forutsagbarheten och konkurrenskraften for svensk sjofart.

Med vanlig halsning

SVERIGES SKEPPSMAKLARE

Carolina Kihlstrom, VD

Postgatan 4

411 13 Goteborg

Telefon: +4631 13 34 94, +46707 23 36 42
info@sverigesskeppsmaklare.se
carolina@sverigesskeppsmaklare.se

Sveriges Skeppsmaklare representerar 120 medlemsféretag som ar verksamma
inom:

* fartygsagentur (ger service at rederierna/befalhavaren i hamn)

* linjeagentur (representerar eller AR det utlandska container- eller rororederi som
bedriver verksamhet pa Sverige)

* befraktningsmaklare (parten mellan rederiet med tillgangligt fartyg och industrin
som behdver fa en transport utford)

* kop- och forsaljningsmaklare (parten mellan det fartygssaljande rederiet och det
kopande)

Denna remiss har behandlats av féreningens styrelse och lotsrad. For att se vilka
som ingar dari samt vilka medlemmar vi generellt representerar, bestk var hemsida;
https://www.swe-shipbroker.se/om-oss/styrelse/
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