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Remissvar angaende remissen av revidering av EU:s utslappshandelssystem ETS 2026
(DNR: KN2026/01568)

Sveriges Skeppsmaklare lamnar hdarmed sitt yttrande dver remissen av revidering av EU:s
utslappshandelssystem ETS 2026 (DNR:KN2026/01568). EU:s utslappshandelssystem
paverkar vara medlemmars dagliga verksamhet. Vi vill darfor bidra med vara synpunkter pa
de foreslagna dndringarna och deras konsekvenser for vara medlemmar.

¢ Positivt med inforandet av SMAP, och mycket viktigt att SMAP far en bra fordelning
och fungerar i realiteten samt att systemet ar teknikneutralt

Vi ser positivt pa att intdkterna fran EU ETS anvands till omstallningen inom sjéfarten och
detta ar ndgot vi anser vara mycket viktigt. Sveriges Skeppsmaklare vdalkomnar inférandet av
SMAP som ett sarskilt stod for att driva pa den gréna omstallningen. Vi vill sarskilt betona
vikten av att systemet ar teknikneutralt. For oss ar det av stor vikt att systemet ar utformat
sa att det ar:

o enkelt att soka,

o forutsagbart over tid,

e transparent,

o teknikneutralt,

o tillgangligt for olika typer av fartyg och verksamheter,

e samt administrativt hanterbart dven fér mindre foretag.

Det ar sarskilt viktigt att mindre aktorer inte missgynnas av komplexa
ansokningsforfaranden eller héga administrativa kostnader.

e Positivt med en forbattrad samordning mellan rapporteringen inom ETS och FuelEU
Maritime

Ambitionen om en 6kad samordning mellan EU ETS och Fuel EU Maritime ar positivt. Vi
anser att principen boér vara att samma uppgifter inte ska behéva rapporteras flera ganger.



Detta skapar 6kad effektivitet dar bade tid och pengar kan sparas for féretagen, nagot som
starker EU:s konkurrenskraft.

e Viktigt att systemet anpassas med IMO och inte underminerar europisk sjofart.

IMO arbetar med ett globalt ramverk for sjofartens utslapp och Sveriges Skeppsmaklare
anser att EU:s regelverk bor utvecklas med hansyn till det internationella regelverket inom
IMO.

o Skeppsmaklarnas och fartygsagenternas praktiska roll bor beaktas

Vi som branschorganisation for Sveriges Skeppsmaklare ser med oro pa att vi inte ar
ordinarie remissinstans for fragor gallande EU ETS. Skeppsmaklare och fartygsagenter
befinner sig mitt i den praktiska hanteringen av fartygsanlop och har kontakt med rederier,
fartyg, hamnar, myndigheter och andra leverantérer. Det ar darfor av stor vikt att var
praktiska roll beaktas i utformandet av nya regelverk som kommer att paverka vara
medlemmars dagliga arbete. Det ar bland annat viktigt att den slutliga regleringen tydligt
anger vem som ar ansvarig for respektive uppgift och ansvarsférdelningen maste vara tydlig
for att undvika bade rattsosdkerhet och onddig administration.

e Det bor finnas en tydlig regulatoriskt ansvarig part, men den parten bor kunna vara
den kommersiella operator som faktiskt kontrollerar bransle och operation

Nuvarande problem med EU ETS ar att den registrerade dgaren eller ship management blir
juridiskt ansvarig for att 6verlamna utslappsratter, trots att denne saknar kommersiell
kontroll 6ver fartyget och ekonomiskt intresse i dess drift. Registrerade dgaren eller ship
management kan ha ratt till ersattning fran befraktaren, men kvarstar anda med den
regulatoriska och finansiella risken om befraktaren inte tillhandahaller utslappsratterna.
Parterna kan avtala om att befraktaren ska sta for kostnaden for utslappsratterna — men de
kan inte genom avtalet flytta det lagstadgade ansvaret infér EU fran det ansvariga
rederiet/operatodren till befraktaren.

Systemet blir darfor ineffektivt och otydligt system som skapar tre roller:

e den som orsakar/kan paverka utslappen,
e den som ekonomiskt ska bara kostnaden,
e den som juridiskt maste uppfylla ETS-skyldigheten

Detta okar risken for tvister och dgaren ansvarar for nagot som den inte kan kontrollera.
Istdllet anser vi att den part som har den faktiska kommersiella kontrollen 6ver de beslut
som genererar utsldppen ocksa bor kunna bara det regulatoriska ansvaret for utslappen.
En férandring skulle 6ka effektiviteten och minska risken for tvister, samtidigt skulle farre
punkter behova regleras i charteravtalet.



Om operatoren endast kan delegera ut ansvaret till ISM-manager kommer ISM-manager
|I6pande att vilja tacka den risken finansiellt. Eftersom rapporteringsaret |0per under ett helt
kalenderar sa innebdar det att operatoren inte kan anpassa sina inkop av ETS-utslappsratter
utan masta anpassa detta genom att I6pande eller i forskott fora over utslappsratter till ISM-
manager for att minimera dennes finansiella risk mot EU. Genom ett sadant upplagg har
operatoren heller ingen mojlighet att optimera sina inkdp av utslappsratter nar marknaden
historiskt har varit lagre, gora uppehall i inkép pa grund av cash flow eller andra ekonomiska
strategier. Nuvarande struktur bakbinder operatdéren som de facto kontrollerar fartyget och
bade dess utsldapp och intjdning.

Sammanfattning
Sammanfattningsvis anser Sveriges Skeppsmaklare att det ar:

- Positivt att intdkterna fran EU ETS anvands till omstallningen inom sjofarten.

- Positivt med inforandet av SMAP, och mycket viktigt att SMAP far en bra férdelning
och fungerar i realiteten samt att systemet ar teknikneutralt.

- Positivt med en forbattrad samordning mellan rapporteringen inom ETS och FuelEU
Maritime.

- Viktigt att minimera administrativa bérdan pa mindre fartyg.

- Viktigt att systemet anpassas med IMO och inte underminerar europisk sjofart.

- Viktigt att det gdllande hamnar inte finns nagot kryphal sa att EU tappar
konkurrenskraft.

- Viktigt att dven skeppsmaklare halls underrattade och involveras da fragan paverkar
skeppsmaklares dagliga arbete.

- Den part som har den faktiska kommersiella kontrollen 6ver de beslut som genererar
utslappen bor ocksa kunna bara det regulatoriska ansvaret for utslappen.
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Sveriges Skeppsmaklare representerar 120 medlemsforetag som ar verksamma inom:
* fartygsagentur (ger service at rederierna/befdlhavaren i hamn)

* linjeagentur (representerar eller AR det utldndska container- eller rororederi som bedriver
verksamhet pa Sverige)

* befraktningsmaklare (parten mellan rederiet med tillgangligt fartyg och industrin som
behover fa en transport utford)

* kop- och forsaljningsmaklare (parten mellan det fartygssaljande rederiet och det kdpande)

Denna remiss har behandlats av foreningens styrelse och rad for gron omstallning. For att se
vilka som ingar dari samt vilka medlemmar vi generellt representerar, besok var hemsida;
https://www.swe-shipbroker.se/om-oss/styrelse/



https://www.swe-shipbroker.se/om-oss/styrelse/
https://www.swe-shipbroker.se/om-oss/styrelse/

